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Hinterachse mit Sperrausgleichgetriebe

1 AuBenlamellen

2 Innenlamelle

3 Tellerfeder

4 Gehause mit Deckel
5 Ausgleichachsen

6 Druckring

7 Achswellenkegelrad

8 Ausgleichkegelrad

9 Tensilock-Schraube fur Tellerrad
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Einstell- und Einbauhinweise

Alle Fahrzeuge mit 12 S- und 16 N-Motoren

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit

Axialspie! der Sitztiefe messen und durch Ausgleichscheiben | Tiefen-
Hinterachswelle von 61 x 0,1 mm Starke, Katalog-Nr. 2080 525, ausgleichen. maf

Zulassiges Axialspiel 0,05 mm max. |

Zulassige Pressung 0,15 mm max. i

Hinterachswelle Welle in Zentrierungen spannen. MeBuhr
auf Schiag prifen Zulassige Rundlaufabweichung 0,03 mm max.
Zulassige Planlaufabweichung 0,10 mm max.

S -

Hinterfeder- Schraubenfeder (progressive Federwirkung)
ausfuhrung

AbstandmaB 11 mm Langen-
(EinstellmaB) maf |
zwischen Ober-

kante StoBdampfer-

Kolbenstange und

Oberkante selbst- |
sichernde Mutter

Vorspannung der Neue Kegelrollenlager auf ein Drehmoment Torsio-
Kegelrollenlager von 70 bis 120 Ncm (7 bis 12 kpem; 6,1 bis 10,4 in. |b.), meter
fur Antriebskegelrad bereits gelaufene Kegelrollenlager auf ein Drehmoment
(ohne Dichtring von 30 bis 60 Ncm (3 bis 6 kpcm; 2,6 bis 5,2 in. |Ib.)
gemessen) vorspannen.
Vor dem Vorspannen der Kegelrollenlager Antriebskegelrad
ca. 1 Minute drehen, damit sich die Lager setzen.
Antriebskegelrad- Zur Hoheneinstellung des Antriebskegelrades konnen Spezial-
Einstellung nachstehende Ausgleichscheiben verwendet werden. Werk-
Ausgleichscheiben 61 mm AuBendurchmesser Zeuge und
fur inneres Antriebskegelradlager MeBuhr
Dicke in mm Anzahl der Nuten Katalog-Nr.
0,01 am AuBenumfang
0,05 Einseitige 406365
Abflachung
0,250 0 406359
0,275 1 406 360
0,300 2 406 361
0,325 3 406 362
0,350 4 406363
0,375 5 406 364
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Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prufung mit
Ermittlung des Durchdrehmoment 20 bis 24 Nm (2 bis 2,4 kpm; Dreh-
Durchdreh- 14,5 bis 17,3 ft. Ib.) moment-
momentes bei schiussel
Aufnahme der Zur Erzielung des Durchdrehmoments sind folgende und MeB-
Hinterachswellen- Ausgleichscheiben zu verwenden: einsatz
kegelrader
in Prafdornen. Ausgleichscheiben 50 mm AuBendurchmesser

fur Hinterachswellenkegelrader

Dicke in mm Anzahl der Nuten Katalog-Nr.

+0,02 am AuBenumfang

0,5 0 410701

0,55 1 410702

0,6 2 410703

0,65 3 410704

0,7 4 410705

0,75 5 410706

0,8 6 410707

I

Kugelscheibe 32 mm AuBendurchmesser

fur Ausgleichkegelrader

Dicke in mm Anzahl der Nuten Katalog-Nr.

+0,02 am AuBenumfang

0,5 - 410695

|

Tellerrad an Tellerrad vor dem Aufsetzen auf das Ausgleichgehause
Ausgleichgehause mindestens 1 Minute in heiBes Wasser legen

und bis zum Siedepunkt erhitzen.
Zulassiger Seiten- 0,08 mm max. MeBuhr

schlag des
aufgeschraubten
Tellerrades

bei Aufnahme

an den Lagersitz-
flachen des
Ausgleichgehauses

Zahnflankenspiel
zwischen Teller-
und Antriebs-
kegelrad

a) Zulassiges Zahnflankenspiel: 0,10 bis 0,20 mm

b) Zahnflankenspiel, bei der Berechnung
zur Bestimmung der Scheiben flir Ausgleichgehause-
Kegelrollenlager — anzustrebender Wert: 0,12 mm
(siehe Arbeitsvorgang ,Antriebskegelrad einbauen
und Zahnflankenspiel einstellen”).




Benennung

MaBe, Werte, Hinweise

Prufung mit

Ausgleichscheiben
fur Ausgleich-
gehause-
Kegelrollenlager

Ausgleichscheiben 46 mm AuBendurchmesser
fur Ausgleichgehause-Kegelrollenlager

Dicke in mm Anzahl der Nuten Katalog-Nr.
am AuBenumfang
0,15 0 410967
0,175 1 410968
: +
0.2 =000 2 410969
0,225 3 410970
0,25 4 410971
0,275 ¢ £0,01 5 410972
05 6 410973
1.0 +0,02 7 410974
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Alle Fahrzeuge mit 16 S-, 19 S- und 19 E-Motoren

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prufung mit
Axialspiel Sitztiefe messen und durch Ausgleichscheiben Tiefen-
der Hinterachswelle von 71 x 0,1 mm Starke, Katalog-Nr. 2080 604, ausgleichen. maB
Zulassiges Axialspiel 0,05 mm max.
Zulassige Pressung 0,15 mm max.
Hinterachswelle Welle in Zentrierungen spannen. MeBuhr
auf Schlag prufen Zulassige Rundlaufabweichung 0,03 mm max.
Zulassige Planlaufabweichung 0,10 mm max.
Hinterfeder- Schraubenfedern (progressive Federwirkung)
ausfuhrung
AbstandmaB auBer mit 19 E-Motor 11 mm Langen-
(EinstellmaB) mafB
zwischen Ober-
kante StoBdampfer-
Kolbenstange und mit 19 E-Motor 6 mm
Oberkante selbst-
sichernde Mutter
Vorspannung Neue Kegelrollenlager auf ein Drehmoment Torsio-
der Kegelrollenlager von 70 bis 130 Ncm (7 bis 13 kpem; 6,1 bis 11,3 in. Ib.), meter
fiir Antriebskegelrad |  bereits gelaufene Kegelrollenlager auf ein Drehmoment
(ohne Dichtring von 60 bis 90 Ncm (6 bis 9 kpecm; 5,2 bis 7,8 in. Ib.)
gemessen) vorspannen.
Vor dem Vorspannen der Kegelrollenlager Antriebs-
kegelrad ca. 1 Minute drehen, damit sich die Lager setzen.
Antriebskegelrad- Zur Hoheneinstellung des Antriebskegelrades konnen Spezial-
Einstellung nachstehende Ausgleichscheiben verwendet werden. Werkzeuge
Ausgleichscheiben 70,5 mm AuBendurchmesser und
fur inneres Antriebskegelrollenlager MeBuhr

Dicke in mm Anzahl der Nuten Katalog-Nr.
+ 0,01 am AuBenumfang

0,05 Einseitige 406405

Abflachung

0,25 1 406 399
0,275 2 406400
0,30 3 406401
0,325 4 406402
0,35 5 406403
0,375 6 406404
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Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit
Ermittlung des Durchdrehmoment 20 bis 24 Nm (2 bis 2.4 kpm: Durchdreh-
Durchdreh- 14,5 bis 17,3 ft. Ib.) moment
momentes und
bei Aufnahme der Zur Erzielung des Durchdrehmoments MeB-
Hinterachswellen sind folgende Ausgleichscheiben zu verwenden: einsatz
in Prufdornen
Ausgleichscheiben 59 mm AuBendurchmesser
fur Hinterachswellenkegelrader
Dicke in mm Anzahl der Nuten Katalog-Nr.
+0,02 am AuBenumfang
1,00 0 410675
1,05 1 410676
1,10 2 410677
1,15 3 410678
1,20 4 410679
1,25 5 410680
1,30 6 410681
1,35 7 410698
1,40 8 410699
|
Kugelscheibe 36 mm AuBendurchmesser
fur Ausgleichkegelrader
|
Dicke in mm Anzahl der Nuten Katalog-Nr.
+0,02 | am AuBenumfang
0,5 - 4108650
!
Tellerrad an Tellerrad vor dem Aufsetzen auf das Ausgleichgehduse
Ausgleichgehduse mindestens 1 Minute in heiBes Wasser legen und bis zum
Siedepunkt erhitzen
Zulassiger Seiten- 0,08 mm max. MeBuhr
schlag des
aufgeschraubten
Tellerrades
bei Aufnahme an
den Lagersitz-
flachen des

Ausgleichgehduses

Zahnflankenspiel
zwischen Teller- und
Antriebskegelrad

a) Zulassiges Zahnflankenspiel: 0,10 bis 0,20 mm

b) Zahnflankenspiel bei der Berechnung zur Bestimmung
der Scheiben fiir AusgIei:::hgehﬁuse-}(egelmllenlager -
anzustrebender Wert: 0,12 mm

(Siehe Arbeitsvorgang «Antriebskegelrad einbauen

und Zahnflankenspiel einstellen”)
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Benennung

MaBe, Werte, Hinweise

Priifung mit

Ausgleichscheiben
fur Ausgleich-
gehause-
Kegelrollenlager

Ausgleichscheiben 50 mm AuBendurchmesser
fiir Ausgleichgehause-Kegelrollenlager

Dicke in mm Anzahl der Nuten Katalog-Nr.
am AuBenumfang

0,150 Y 0 410950

0,175 1 410951
' +

0200 [ 908 | 410952

0,225 )/ 3 410953

0,250 4 410954

0,275 ¢ =0,01 5 410955

0,500 6 410956

1,000 7 410965
' =+

2,000 | £002 | 410966
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Ole, Fette, Dichtungsmittel

Fir Neu- und Nachfiillung der Hinterachse mit und ohne Sperrausgleich- Spezialdl
getriebe - bei Fahrzeugen ohne Sperrausgleichgetriebe zum Nachfiillen auch 1942380
M 12-SAE 90 oder
1942382
Nuten der Hinterachswellen vor Einbau eindlen. - SAE 90 -

Ausgleichkegelrader mit Ausgleichscheiben vor Montage und nochmals
vor Aufschrauben des Hinterachsgehdusedeckels eindlen.

Achswellenlager—AuBenring bestreichen. Hohlrdume zwischen Blechfassung Schutzfett
und Kegellager in Gummiddmpfungsring der Hinterachsverléngerung fullen. 1948814
Antriebskegelrad—Dichtring vor Einbau einfetten.

EinGlen des gezahnten Schiebestiickes der Gelenkwelle vor dem Einbau. Kolloidales
Graphitfett
1970205
oder
Spezialdle
1942380

und 1942382

Papierdichtung an Bremstragerplatte innen und auBen. Dichtungsmittel
1504 200

Bei Fahrzeugen mit 12 S-und 16 N-Motoren die drei unteren Schrauben Dichtungsmittel
fur Hinterachsgehiusedeckel und Sechskant-Schaftschrauben, Tellerrad 1505101

an Ausgleichgehause bestreichen.

Bei allen anderen Hinterachsen sind die obere und untere Schraube
des Hinterachsgehiusedeckels zu bestreichen.

Gummibuchsen fiir untere Lenker, Schubstange und Stabilisator VOr Einpressen Testbenzin,
In Aufnahmen bestreichen. handelsiblich

Gummilager fiir Hinterachsverlangerung.

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1 F-19
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Drehmoment-Richtwerte

Befestigung Drehmoment
mit 12 S-und 16 N-Motor mit 16 S-, 19 S-und 19 E-Motor
Nm kpm ft. Ib. Nm kpm ft. Ib.

Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehduse (ohne Sperrausgleich) 65 6,5 47 75 ‘ 7.5 54,2
Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehduse (Sperrausgleich) ~- - - 75 .5 54,2
Schrauben, Lagerdeckel an Hinterachsgehause 50 50 36 50 50 36
Mutter, Befestigung Flansch an Verlangerung Antriebskegelrad 25 2,5 18 120 12,0 86
StoBdampfer an Hinterachse 45 4,5 32,5 45 4,5 32,5
Gelenkwelle an Rundflansch 20 2,0 14,5 — - -
U-Biigel an Flansch Antriebskegelrad - 2 - 12 1,2 8,6
Schrauben, Hinterachsgehausedeckel 30 3,0 21,6 35 3,5 253
Befestigung, Lenker an Stiitze am Unterbauléngstrager und Federsitz 60 6,0 43,4 60 6,0 434
der Hinterachse
Bolzen, Schubstange an Tragerohr 110 11,0 79,5 110 11,0 79,5
Schubstange mit Hiilse an Fahrzeugunterbau 100 10,0 T3 100 10,0 72,3
Schrauben, Achsverlangerung an Hinterachsgehause 28 2,8 13 28 2,8 13
Radmuttern bei Stahl-Scheibenrad 90 9,0 65 90 9.0 65

bei Leichtmetall-Scheibenrad 130 bis 13,0 bis 94 bis 130 bis 13,0 bis 94 bis

max. 150 = max. 15,0 'max. 108,5 max. 150 max. 150 |max. 108,5

Briicke, Verlangerung an Unterbau 40 4,0 289 40 4.0 289
Stabilisator an Hinterachse 18 1,8 13,0 18 1.8 13,0
Mutter, Lasche fiir Stabilisator an Stiitze und Welle 18 1,8 13,0 18 1.8 130
Achswelle und Bremstragerplatte an Hinterachse 28 2,8 20,3 60 6,0 43,4
Deckel fir Sperrausgleichgetriebe = = - 23 23 16,6
/ {J p, ,.e"’l
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Spezial-Werkzeuge

Antriebskegelrad-Hohenkontrollehre

S-1063 16S,19S,19E
Teil 1 und 2
S-1203 128, 16N
Hoheneinstellung des Antriebskegelrades
S-1065 Kegellager-MeBvorrichtung
Breitenmessung der Kegelrollenlager
fur Ausgleichgehause
S-1193  Hinterfederddmpfungsbuchsen-
Montagewerkzeug
Aus- und Einpressen der Gummibuchsen
von Langslenker und Schubstange.
Nur Dorn verwenden.
Zahnflankenspiel-Einstellwerkzeug
S-1202 12S,16N
5-1344 16S,198,19E

Einstellung des Zahnflankenspiels.
Breitenmessung der Kegelrollenlager
fur Ausgleichgeh3use.

10533 02

01235
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S-1203

S-1204

S5—1205

S-1206

e

Antriebskegelrad-MeBdorn

Hoheneinstellung des Antriebskegelrades
(in Verbindung mit MeBschiene von S-1063
und Kaliberdorn S—1283) 12 S, 16 N

Antriebskegelradlager -
Aus- und -EinpreBwerkzeug

Aus- und Einpressen des auBeren
Laufringes vom auBeren und inneren
Antriebskegelradlager

12S,16 N

Antriebskegelradlager —
Aus- und -EinpreBwerkzeug

Ab- und Aufpressen des Antriebs-

kegelradlagers
12 S, 16 N

Ausgleichgehdusekegellager-Druckstucke
(2 Stiick)

Aufpressen der Kegelrollenlager
auf Ausgleichgehause
12S,16 N




S5-1211

S-1232

S-1242

S-1254

Hinterac:hswelIenkugellagen
Haltering- und Wasserablenkblech —
Ab- und AufpreBwerkzeug

Abpressen der Hinterachswellen-
lagerteile
(Nur AbpreBplatte verwenden)

Getriebehauptwellen -
Abdicht- und -Drehhiiise

Gegen AusflieBen von Ol auf Antriebs-
kegelrad aufstecken
125,16 N

Radbolzen-Stemmer

Verstemmen des Radbolzens nach
Einpressen in Hinterachswellenflansch

Untere Lenker Traggelenk-
Montagehiilsen

Mitnehmerhilse von Antriebskegellager
auspressen (Nur Teil 1)
125,16 N

[EEE
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S-1274
S-1289

S-1279

S5-1283
S-1308

S-1288

KM-106

F-24

Antriebskegelradflansch-Halteschlussel

16S,19S,19E
125,16 N

Gegenhalten des Antriebs—
Kegelradflansches

Einschlag-, Abdicht- und -Drehhiilse

Gegen AusflieBen von Ol auf Getriebe-
hauptwelle aufstecken.
Nur fur Fahrzeuge mit autom. Getriebe

Antriebskegelrad — Kaliberdorn

125,16N
16 S, 19S5, 19E

Hoheneinstellung des Antriebskegelrades

Antriebskegelrad — Halteschlussel
125,16 N

165,195, 19E

Einstellung der Antriebskegelradiager-
vorspannung




S-1330 Dampfungsbuchse -
Aus- und -Einziehwerkzeug
(in Verbindung mit KM-11 712)

Aus- und Einziehen der
Dampfungsbuchsen von der
Gelenkwelle

KM-160 Ausgleichgehiuse —
Halteschliissel und Zentrierdorne

Ein- und Ausdrehen und Arretieren
der Ausgleichkegelrader

KM-161 Universal-Abzieher
(in Verbindung mit S-13/7)

Abziehen der Kegellager vom
Ausgleichgeh&use

KM-204 Antriebskegelrad- und Getriebehaupt-
wellendichtring-Einschlaghiilse

Einschlagen des Dichtringes in Hinter-
achsgehduse
125,16 N

07659
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KM-220

KM-221

SW-56

SW-94

SW-95

Hinterachswellen-
Ablenkblech-AufpreBring

1,2S,16N
16S,19S,19E

Aufpressen des Ablenkbleches, Kugel-
lagers und Halteringes auf Hinter-
achswelle

Hauptantriebsradkugellager- und
Antriebskegelradlager-AufpreBhulse

Aufpressen des Kegelrollenlagers
auf Antriebskegelrad 16 S, 19S5, 19 E

Hinterachsgehause -
AuspreBhtlse fiir Dichtring und
Kegellager

Beim Aus- und Einpressen der Antriebs-
kegelradlager aus Hinterachsgehause
165,195, 19E

Antriebskegelradlager — -
EinpreBscheibe und -AuspreBplatte mit Dorn
(auBeres Lager)

Aus- und Einpressen des auBeren Kegel-
rollenlagers aus Hinterachsgehause
165,195, 19E

Unterstrichene Werkzeugbezeichnung = neu aufgenommen

p =20

Sfamrnhr--ﬁﬂﬂxé x182
Steel p.ﬂ'pl.hdﬂ’:# x182

A 754

All dimensions are melric
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SW-96 Antriebskegelradlager -

813712 -20P182

EinpreBscheibe und -AuspreBplatte mit Dorn Steel SAE 1010-20%162 + .
(inneres Lager) & “_ — =
| r !:;I =
A 3
- — 75 —_— "'J IS —=
——— 180 -
5t 80 11-62% 17 S5160.11-72%17
Steel SAE 1045-62%17  Siee| SAE 1045-72517
5 ) = e
Aus- und Einpressen des inneren Kegelrollen- o B 3 4
lagers aus Hinterachsgehause | 4 _ | Sz | B
e ]
168,19, 19E SLE € | Sepe
Sy A b
WX - O ‘
I
' \I_/ T .--J' ! I
- 15 - - 35— '£*
All dimensions are meiric o 5 IERxEl
SW-191 Getriebehauptwellen -
Abdicht- und -Drehhiilse
Sled! pone a5u88272 Flat Vieen 4016260
h
Sianibisen 1505122 5 R
% i R brozed
i —! y
, 2 . . 1 o
Gegen AusflieBen von Ol auf Getriebe- - = g 35
hauptwelie aufstecken t b i
165,198, 19E B - 2
geschwelill
welded W
- P alfie - 17 -
e ] | J——
All dimensions are metric 05530
SW-221  Ausgleichgehéusekegellager-Druckstiicke i
2 Stuck Sieel SAE mu;u';u
( ) - Iﬁgll -—
=] 'M-Jfl- i
| i
I *
|
]
Aufpressen der Kegelrollenlager
auf Ausgleichgehause | E
165,195, 19 E .
]
1
i
— 252, - =
All gfimengions ore mpbdi @'ﬂ
SW-223 Hinterachswellen-Abzieher
St 37.12-45%22 St 3712-12% 290
Steel SAE 1010-65%22 Steel SAE 1010-12% 290
5160.11-18%502 . St 37.12-60% 122
Steel SAE 1045-16%502 Steel SAE 1010-60%122 1
-4 ieh int h | Tia l::f T schweillen /[::;:\
erauszienen der Hinterachswelle MIB-DINSH s weld <
aus Hinterachse M1, | vL_, 2an
B _ a0 n s 2
_I-_}i'_" T 1_. ey,
I . Ll
-—.‘5 - %_ ; ‘* \______] ? —..'i'ﬂ'-.".?
~I5= ® ~15= i
- 120 - -0~}
- — 500 — -

All dimensions are meiric T
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SW-224

SW-237

Hinterachswellen-Abziehplatte
(in Verbindung mit SW-223)

Herausziehen der Hinterachswelle
aus Hinterachse

MeBdorn

Zum Messen des radialen Spieles der
Hinterachswellen-Kegelrader
Auch von Fa. Kent-Moore lieferbar

SW-238 MeBeinsatze fiir Ausgleichgetriebe

SW-239

F-28

Zum Einspannen des Ausgleichgetriebes
und zum Messen des Abstandes zwischen
Achswellenkegelrad und Ausgleichgehause

Prufvorrichtung fur Sperrausgleich-
getriebe. Einzelteile und Montage-
zeichnungen hieruber siehe Arbeitsvorgang
Sperrwert des Sperrausgleichgetriebes
ermitteln” in dieser Gruppe

Si 37 12-20x 100 x 140 5t 37 12-40"x 20
Steel SAE 1010-20x100x140 Steel SAE [010-40"x 20

schwe/Jen
el

T
3
v
i

Al dimensions ore malfrie

C45

Steel SAE 1045 P34x92
1 I l
a o 2
= (=} o
i hs %)
E =~ o
& = e
= - *_,J -
I 1 ?
I [ ]
- 45 el ;5230 i |~
I—-il.? -
- [0 -
all dimensions are melric A 644

|
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== RSN
)
— 90 —
All dimensions are melric



SW-243 Hinterachsverldngerung-Gummilager-
AufpreBscheibe g,ﬁ, SAE 1015~ #00x12

= ¢ 75 T

Gummilager auf Hinterachsverléngerung = P15 = |
aufpressen —— — | P a—— !
/,Z/ 7 1 7 7 T
@ 62 —
r— #72 -

all dimensions are melric I_‘.i_ﬂ

76/25 Torsiometer

Eigendrehmoment der Hinterachse prufen

Unterstrichene Werkzeugbezeichnung = neu aufgenommen
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Hinterachse aus- und einbauen

Ausbauen

Wagen hinten aufbocken.

Hinterrader abschrauben.

Bremsseilausgleich von Handbremszugstange
abschrauben.

Eine Bremstrommel abnehmen und Handbremsseil
aushangen.

Bremsdruckschlauch von Bremsleitung an Hinter-
achsverlangerung trennen. Beide Teile mit Blina-
stopfen verschlieBen. Schubstange (Panhardstab)
vom Fahrzeugunterbau, Stabilisator von der
Hinterachse abschrauben.

StoBdampfer von den Tragrohren und Langslenker
von den Federsitzen abschrauben. Hinterachs-
verlangerung am Hinterachsgehause abschrauben.
Hinterachse etwas ablassen und Hinterfeder
herausnehmen.

Hinterachsverlangerungswelle aus Mitnehmerhdlse
beim Ablassen der Hinterachse herausziehen.
Hinterachse mit Hulse KM-204 verschlieBen.



Einbauen

Hinterachse anheben.

Hilse KM-204 entfernen.
Hinterachsverldngerungswelle auf Mitnehmerhiilse
aufsetzen und Hinterachse so weit anheben,

bis Hinterachsverlangerung am Hinterachsgehause
anliegt.

Hinterachsveﬂﬁngerung an Hinterachsgehause
anschrauben. Beide Langslenker an Federsitz
leicht anschrauben.

Dampfungsringe und Hinterfedern — geradliniges
Federende nach unten - in Federsitz einsetzen.
Hinterachse weiter anheben.

Schubstange an Unterbau lose anschrauben.
StoBdampfer an Tragrohre anschrauben.
Stabilisator an Hinterachse anschrauben.
Handbremsseil iiber Auspuffanlage fiihren und

in Bremsbacke einhzngen.

Bremsseil an Handbremszugstange anschrauben
(noch nicht einstellen).

Handbremsseil an Gelenkbriicke und Léangslenker
einhangen.

Bremstrommel aufsetzen.

Bremsdruckschlauch und Bremsleitung zusammen-
schrauben und an Hinterachsverlangerung befestigen.
Hinterrader montieren.

Hinteren Bremskreis entliiften.

Handbremse einstellen.

Bremsanlage auf Dichtheit prufen.
Hinterachsdlstand priifen und agf. korrigieren.
Dazu Spezialdl, Katalog-Nr. 1942380 oder 1942382 -
bei Hinterachsen ohne Sperrausgleichgetriebe
auch M 12 - verwenden.

Bei Einbau neuer Ausgleichgetriebeteile oder einer
Ersatzhinterachse Spezialol, Katalog-Nr.1942 380
oder 1942382, einfiillen.

Wagen ablassen und Radmuttern auf vorgeschrie-
benes Drehmoment festziehen. Langslenker an
Federsitz, Stabilisator an Hinterachse, StoBdampfer
an Tragrohre und Schubstange (Panhardstab)

an Unterbau auf das jeweilige Drehmoment
festziehen,
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Beide Hinterfedern ersetzen

Wagen hinten aufbocken.Wagenheber unter Hinter-
achse belassen. Beide StoBdampfer an Hinterachse
abschrauben. Sicherung fur Bremsschlauch an
Hinterachsverlangerung entfernen, damit der Brems-
schlauch in spannungsfreier Lage bleibt, wenn der
Wagen etwas abgelassen wird.

Ein leichter Druck auf die jeweilige Bremstrommel
entspannt die Feder so weit, daB sie heraus-
genommen werden kann.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daB das geradlinig
abgebogene Federende nach unten in den Federsitz
zeigt und richtig auf den Dampfungsring gesetzt wird.
Das geradlinige Federende verhindert ein Verdrehen
der Feder wahrend der Fahrt.

Neue Dampfungsringe verwenden.

Federn nur paarweise austauschen.

StoBdampfer an Hinterachse und Sicherung fur
Bremsschlauch an Verlangerung befestigen.

Zur besseren Verdeutlichung wurde im Bild das Rad
demontiert.
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Buchsen eines Langslenkers ersetzen

Langslenker kann aus- und eingebaut werden,

wenn Fahrzeug auf Radern steht oder wenn Hinter-
achse bzw. Fahrzeug angehoben ist.
Kunststoffhiilse fiir Handbremsseilfiihrung vom
Langslenker abnehmen.

Schrauben am Fahrzeug-Unterbau und am Federsitz
Iosen.

Vordere und hintere Buchse mit Dorn von S-1193
unter Presse aus Lenker herauspressen (A).

Buchse mit angefiihrtem Dorn in der Reihenfolge a, b
unter Presse eindriicken (B).

Als Gleitmittel Testbenzin verwenden.

Beim Einbau Schrauben am Federsitz und am
Unterbau von auBen nach innen einsetzen.

Stets neue, selbstsichernde Muttern aufschrauben.
Kunststoffhilse fiir Handbremsseilfilhrung in Langs-
lenker einsetzen.

Befestigungsteile auf vorgeschriebenes Drehmoment
festziehen.
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Stabilisator aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken. Die Hinterrader brauchen
nicht abgeschraubt zu werden.

Untere Befestigung des Stabilisators an den
Haltelaschen und beide Deckel fiir die Stabilisator-
lager an der Hinterachse abschrauben.

PrifmaB fir Stabilisator
Abstand - A - von Mitte bis Mitte Befestigungsauge
= 790 mm.

Beim Einbau ist der Stabilisator zuerst an den
Haltelaschen und anschlieBend an der Hinterachse

zU befestigen. Auf Einbaulage der Haltelaschen achten.

Die Deckel fiir die Stabilisatorlager sind mit einer
handelsiiblichen Zange so weit an die Tragrohre
zu ziehen, bis die Befestigungsschrauben sich
einwandfrei einschrauben lassen.

Wagen ablassen und Befestigungsteile auf das
vorgeschriebene Drehmoment festziehen.

Aqﬂﬁj
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Gummiteile des Stabilisators ersetzen

Stabilisator ausgebaut

Haltelaschen vom Unterbau abschrauben.
Gummibuchsen aus Unterbau und Stabilisatoraugen
herausdrucken.

Geschlitzte Dampfungsbuchsen von Stabilisatorwelle
abnehmen.

Zum Eindriicken in die Stabilisatoraugen und in
den Unterbau als Gleitmittel Testbenzin verwenden.
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Gelenkwelle ersetzen

Beide U-Bugel vom Gabelflansch bzw. Gelenkwelle
vom Rundflansch abschrauben.

Gelenkwelle ausbauen.

Bei Fahrzeugen mit 12 S-Motor Hiilse S-1232,

bei Fahrzeugen mit 16 N-, 16 S-, 19 S-und 19 E-
Motoren und Schaltgetriebe Hiilse SW-191,

— bei autom. Getriebe Hiilse S—1279 - gegen

AusflieBen von Ol auf Getriebehauptwelle aufstecken.

Beim Einbau der Gelenkwelle stets neue Sicherungs-
bleche verwenden. Befestigungsteile auf das
vorgeschriebene Drehmoment anziehen.

=87




StoBdampfer ersetzen

Wagen unter Hinterachse anheben.

Die Hinterachse darf nicht durchhangen.
StoBdampfer von Hinterachse und vom Unterbau
abschrauben.

Beim Einbauen StoBdampfer an Hinterachse

anschrauben, Muttern auf vorgeschriebenes Dreh-
moment festziehen.

Stets neue, selbstsichernde Muttern verwenden.

Auf AbstandmaB ,A" zwischen Oberkante '
StoBdampferkolben und Oberkante selbstsichernde h: _ F
Mutter achten. 4

| _
Ascona-B, Manta-B auBer mit 19 E-Motor o= M =
MaB .A” = 11 mm 7

I”'
o
A

Manta-B mit 19 E-Motor
MaB A" = 6 mm

4
’
S
b
o
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Eine Hinterachswelle komplett ersetzen

Fahrzeug hinten aufbocken. Rad abschrauben.
Bremstrommel zur Hinterachswelle mit Kreide
zeichnen, damit nach dem Einbau der alten Trommel
die urspriingliche Lage beibehalten wird.

Falls erforderlich, Bremsbacken an Nachstell-
exzentern so weit nach innen stellen, bis Bremstrommel
ohne Beschadigung der Bremsbeldge abgenommen
werden kann.

Halteplatte fiir Hinterachswelle abschrauben.

Welle, falls erforderlich, mit SW-223 und SW-224 aus
Tragrohr herausziehen.

Auf Anzahl der Ausgleichscheiben zwischen Hinter-
achswellenlager und Tragrohr achten.

Stets neue Ausgleichscheiben verwenden.

Vor dem Einbau der Hinterachswelle sind die Papier-
dichtungen auf der Bremstragerplatte, wenn
erforderlich, zu erneuern.

Papierdichtungen mit Dichtungsmittel, Katalog-Nr.
1504 200, an Bremstragerplatte befestigen.
LagerauBenring mit Schutzfett, Katalog-Nr. 1948814,
bestreichen.

Hinterachswelle in Hinterachse einstecken.
Halteplatte an Tragrohr befestigen und auf
vorgeschriebenes Drehmoment festziehen.

Bei einem neuen Hinterachsgehiuse ist das
Axialspiel fiir die Hinterachswelle wie folgt zu
ermitteln:

a) Sitztiefe mit TiefenmaB ermitteln.
Dazu Bremstragerplatte auf Tragrohr
aufschrauben und festziehen.
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b) Gemessene Tiefe minus Kegellagerbreite
gleich Dicke beizulegender Ausgleichscheiben
(Pfeil).

Kegellagerbreite = 21 mm.

Es sollen sein:

Zulassiges Axialspiel: 0,05 mm max.
Zulassige Pressung: 0,15 mm max.
Stets Pressung anstreben.

Wenn erforderlich, Scheiben von 61 x 0,1 mm

fur Fahrzeuge mit 12 S- und 16 N-Motoren, bzw.

Scheiben von 71 x 0,1 mm fir Fahrzeuge mit

16 S-, 19 S- und 19 E-Motoren verwenden.
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Hinterachswelle auf Schlag priifen

Hinterachswelle ausgebaut

Zulassiger Seitenschlag »A« gemessen am groBten
Flanschdurchmesser = 0,10 mm max.

Zulassige Rundlaufabweichung = 0,03 mm max.

Diese Werte haben Giiltigkeit bei Aufnahme in den
Zentrierungen und fiir bereits gelaufene Lager.

Ein Richten der Hinterachswelle ist nicht zulassig!

Agly
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Lagerteile einer Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle ausgebaut

Lagerteile einer Hinterachswelle bei Fahrzeugen mit 12 S- und 16 N-Motoren.
Fahrzeuge mit 16 S-, 19 S- und 19 E-Motoren haben die gleichen Lagerteile, jedoch groBer
dimensioniert.

Hinterachswelle in Schraubstock einspannen.
Haltering durch MeiBelschlag, wie Bild A 416 zeigt,
aufspreizen.
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Bei Fahrzeugen mit 12 S- und 16 N-Motoren:
Haltering und Kugellager unter Presse mit
Abdriickplatte S-1211 abpressen.

e -@& ﬁ.

b W S

ﬁﬁ SRR

Ablenkblech und Halteblech unter Presse mit
Abdriickplatte S-1211 abpressen.

Bei Fahrzeugen mit 16 S-, 19 S- und 19 E-Motoren
werden alle Lagerteile zusammen abgepreBt.
Dabei ist die Achswelle unter dem Halteblech
aufzunehmen.

Bei diesen Fahrzeugen ist das Halteblech stets
ZU erneuern.

Halteblech und Ablenkblech mit AufpreBring
aufpressen. Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren AufpreBring KM—-220, bei
16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren AufpreBring KM—-221
verwenden.




Hinterachswellenlager auf Achswelle aufpressen.

Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren AufpreBring KM-220, bei
16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren AufpreBring KM-221
verwenden.

Haltering auf Achswelle aufpressen.

Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren AufpreBring KM-220, bei
16 S-, 19 S+, 19 E-Motoren AufpreBring KM-221
verwenden.

Der Haltering ist kalt aufzupressen.
Ein Gleitmittel ist nicht erforderlich.

Der im Kugellager eingebaute Wellendichtring kann
nicht einzeln, sondern nur mit dem Kugellager
ausgetauscht werden.




Radbolzen auf Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle ausgebaut

Kopf des Radbolzens anbohren und mit MeiBel
abschlagen. Zum Anbohren 14-mm-Bohrer
verwenden.

Radbolzen mit Dorn herausschlagen (A).
Neuen Bolzen einpressen (B) und mit S—1242
verstemmen (C).

Vorsicht, daB bei allen Arbeiten der Flansch sowie
die Verzahnung der Welle nicht beschadigt
werden.

As2d
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Hinterachsverlangerung ausbauen, zerlegen und

zusammenbauen, einbauen

Ohne Ausbau der Hinterachse

Ausbauen

Wagen vorn und hinten aufbocken.

Gelenkwelle ausbauen.

Getriebeendstilick abdichten.

Bei Fahrzeugen mit:

12 S-Motor Abdichthiilse S-1232,

116 N-, 16 S-, 19 S-, 19 E-Motor mit Schaltgetriebe
Abdichthilse SW-191,

mit automatischem Getriebe

Abdichthiilse S-1279 verwenden.

Ruckzugfeder fur Handbremsseilausgleich an
Verlangerung aushangen.

Handbremsseil aus Hinterachsverlangerungsbriicke
und rechtem oder linkem Langslenker aushangen.
Wagen- oder Hydraulikheber so unter Hinterachse
stellen, daB sich Hinterachse nicht verdreht und kein
Ol ausflieBen kann.

Sicherungsblech fiir Bremsschlauch an Hinterachs-
verlangerung entfernen.

Bremsleitung vom Bremsschlauch abschrauben und
beide Teile sofort mit Stopfen verschlieBen.
Hinterachsverlangerungsbriicke am Unterbau und
anschlieBend Verlangerung an Hinterachse
abschrauben und von Mitnehmerhiilse abnehmen.

Hinterachsverlangerung nach vorn drehen und
etwas verkanten.
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Hinterachsverlangerung, wie Bild A 425 zeigt,
weiter nach vorn drehen und seitlich Uber
Auspuffanlage (links) und Handbremsseil (rechts)
abnehmen.

a= - s — o — . — —

—— —— T . & B

Zerlegen

fﬁ#?ﬁ_

Flanschhalteschlussel in Schraubstock einspannen.
Bei Fahrzeugen mit:

12 S-, 16 N-Motor S-1289,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motor S-1274

verwenden.

Hinterachsverlangerung auf Flanschhalteschlissel
aufsetzen und Sechskantmutter abschrauben.




Flansch mit Kunststoffhammer von Hinterachs-
verlangerungswelle demontieren.
Hinterachsverlangerungswelle nach hinten
herausnehmen.

Hinterachsverlangerungsbriicke in Schraubstock
einspannen.
Gummilager fir Hinterachsverlangerung von

Hinterachsverlangerungsbriicke abschrauben und
herauszwangen.

Kugellager aus Gummidampfungsring mit
Schraubenzieher herausdriicken.

Gummidampfungsring aus Hinterachsverlangerungs-
brucke herauszwangen.

Gummilager fur Hinterachsverlangerung am Bund
aufsagen — kann nicht abgepreBt werden.




Einbauen

Hinterachsverldngerungsbriicke iiber Auspuffanlage
und uber Handbremsseil legen, dabei zeigt die
Verlangerung stark nach vorn. Verlangerung nach
hinten drehen und Verlangerungswelle auf Mitnehmer-
hilse aufstecken.

Hinterachsverlangerung an Hinterachsgehause
anschrauben und auf vorgeschriebenes Drehmoment
festziehen.

Hinterachse so weit anheben, bis sich Befestigungs-
schrauben fur Hinterachsverlangerungsbriicke
einsetzen lassen.

Sechskantschrauben von hinten nach vorn einstecken
und neue selbstsichernde Muttern aufschrauben.
Muttern auf das vorgeschriebene Drehmoment
festziehen.

Bremsschlauch an Bremsleitung anschrauben.
Gelenkwelle einbauen. Stets neue Sicherungsbleche
verwenden, -

Handbremsseil am unteren Lenker und an Gelenk-
brucke einhangen.

Hinteren Bremskreis entliiften.

Olstand der Hinterachse priifen, ggf. Ol

- siehe Tabelle ,Ole, Fette, Dichtungsmittel” -
nachflllen.
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Dichtring fiir Antriebskegelrad ersetzen

Ohne Ausbau der Hinterachse

Wagen vorn und hinten aufbocken.
Hinterachsverlangerung ausbauen (siehe Arbeits-
vorgang »Hinterachsveriangerung ausbauen, zerlegen
und zusammenbauen, einbauen«).

Achse mittels Montagebock waagrecht stellen,
damit kein Olverlust im Achsgehduse entsteht.

Dichtring mit Schraubenzieher aus Hinterachsgehause
herauszwangen.

Dichtring vor dem Einschlagen mit Schutzfett,
Katalog-Nr. 1948814, einfetten,
dann mit Werkzeug KM-204 einschlagen.

Hinterachsverlangerung einbauen
(siehe Arbeitsvorgang »Hinterachsverlangerung
ausbauen, zerlegen und zusammenbauen, einbauen«).
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Buchsen der Hinterachsverldngerungsbriicke ersetzen

Ohne Ausbau der Hinterachsverlangerung

Handbremsseil aus Hinterachsverlangerungsbriicke
aushangen.

Hinterachsverlangerungsbriicke auf einer Seite
vom Fahrzeug-Unterbau abschrauben.

Gummibuchse mit Werkzeug S-1330 (Spindel mit
Mutter, Beilagscheibe, groBe Druckplatte und
Fuhrungshilse KM-117/2) — wie im Bild gezeigt -
herausziehen.

Bund der Gummibuchse auf einer Seite diinn mit
Seifenlauge bestreichen und mit S-1330

(ohne Fuhrungshulse KM-117/2) — wie im Bild
gezeigt — in Hinterachsverlangerungsbriicke
einziehen.

Hinterachsverlangerungsbriicke an Fahrzeug-
Unterbau anschrauben.

Gegenuberliegende Gummibuchse in gleicher
Weise ersetzen.

Beide Befestigungsschrauben am Fahrzeug-Unterbau
auf vorgeschriebenes Drehmoment festziehen.

Handbremsseil in Hinterachsverlangerungsbriicke
einhangen.
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Hinterachsstellung prifen

Wagen auf MeBstand

Diese Arbeit ist gemaB Vorgang »Sturz, Nachlauf
und Vorspur prifen«, wie an der Vorderachse
durchzufiihren.

Die MeBwerte fiir Sturz, Vorspur und Schragstellung
der Hinterachse sollen nach Méglichkeit gleich
Null sein.

Zulassige Abweichung an einem Rad fiir Sturz und
Vorspur £19".

Zulassige Abweichung der Hinterachse:
Schragstellung zur Nullstellung + 24",
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tIINTEF-}ACHSE UBERHOLEN
Hinterachse ausgebaut

Ausgleichsgetriebe ausbauen

Hinterachse auf Montagebock aufspannen.
Hinterachswellen ausbauen.

Bremsleitungen von Bremstragerplatten abschrauben.
Bremsleitung mit Verteiler von Hinterachsgehiuse
abschrauben.

Halteschelle fiir Bremsleitung am Gehiusedeckel
aufbiegen und Bremsleitung entfernen.
Hinterachsgehdusedeckel abschrauben und mit
Dichtung abnehmen.

Hinterachse im Montagebock drehen und Ol
auslaufen lassen.

Lagerdeckel zum Hinterachsgehiuse markieren,
um ein Verwechseln und Verdrehen beim Einbau
zu vermeiden. Lagerdeckel abschrauben und
abnehmen.

Ausgleichgehduse mit zwei Hartholz- oder
Kunststoffstielen herausdriicken.
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Ausgleichsgetriebe mit Tellerfedern zerlegen

und zusammenbauen

Beide Kegelrollenlager vom Ausgleichgehause
mit Universalabzieher KM—-161 abziehen.

Dabel ist zu beachten, daB beim Aufsetzen der
Abzieher-Druckschraube die entsprechende
Druckplatie von S—13 verwendet wird.

Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren: S-13/7,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: S 13/5 verwenden.
Tellerrad vom Ausgleichgehause abschrauben.

Zerlegen 2 1ANC <6

Tellerrad mit Messingdorn abschlagen.

Ausgleichgehause in Prismen legen,
Axialschlag der Tellerradanlageflache priifen.

Zulassiger Axialschlag = 0,025 mm.

Stift zur Sicherung der Ausgleichachse mit
passendem Splintaustreiber aus der Achse von
Tellerradseite aus herausschlagen.
Ausgleichkegelradachse mit entsprechendem
Dorn aus Ausgleichgehaduse herausschlagen.

Nach Demontage von Tellerrad und Ausgleichachse
Ausgleichgetriebe in Schraubstock einspannen

und Ausgleichkegelrader mit KM—-160 aus Gehause
herausdrehen.

Zum Einspannen des Ausgleichgehauses und
Herausdrehen der Kegelrader MeBeinsatze SW-238
verwenden,

1. Austauschseite, Mai 19786
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Zusammenbauen

Zunachst Achswellenkegelrader bei Fahrzeugen mit
12 S-, 16 N-Motoren:

mit je 2 Scheiben von 0,5 mm Dicke,

bei Fahrzeugen mit

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren:

mit je 1 Scheibe von 1,0 mm Dicke

und Ausgleichkegelrader mit entsprechenden Kugel-
scheiben in Gehause eindrehen.

Dann auf beiden Seiten mit MeBuhr und MeBdorn
SW-237 groBten Abstand zwischen Achswellen-
kegelrad und Ausgleichgehause messen. Hierzu sind
jeweils 2 Messungen durchzufiihren:

Einmal bei Zahnflankenspiel ,O” (tiefste Stellung
des Kegelrades) und zum anderen bei bis zum

Anschlag hochgehobenem Kegelrad (hochste
Stellung).

Zur Ermittlung des gréBten Abstandes Kegelrad
mehrmals drehen.

Gesamtabstande beider Seiten — gemaB folgendem
Beispiel — ermitteln:

Beispiel:

Tellerradseite Gegenseite
Mit Uhr
gemessen 1,45 mm 1,65 mm
plus
Scheibendicke 1,00 mm 1,00 mm
Gesamt-
Abstand (A) 245 mm 2,65 mm

Materialstarke (B) der Tellerfedern mit Mikrometer
messen.

Erforderliche, zu den Tellerfedern hinzukommende
Ausgleichscheibenstarke gemaB nachstehendem
Beispiel ermitteln.

F-566
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Wichtig! Damit die jeweilige Tellerfeder nicht auf
Block vorgespannt wird, ist ein Wert C von 0,05 mm
abzuziehen.

Beispiel:
Tellerradseite ~ Gegenseite
Gesamtabstand (A) 245 mm 2,65 mm
minus
Materialstarke (B)
der Tellerfeder 1,30 mm 1,30 mm
1,15 mm 1,35 mm
minus Wert C 0,05mm 0,05 mm
Dicke beizulegender
Ausgleichscheiben 1,10 mm 1,30 mm

Tellerfedern mit der hohlen Seite auf Achswellenkegel-
rader aufstecken.

Beim Eindrehen der Ausgleichkegelriader darauf achten,
daB die Kugelscheiben weit genug nach vorn gebracht
werden und sich in thren Sitz einschnabeln. Darauf
achten, daB sie nicht am Gehé&use héangen bleiben.

Es ist darauf zu achten, daB sich beim Neuaufbau

des Ausgleichgehauses die Achse leicht in das Gehause
einschieben laBt.

Zur richtigen Zentrierung ist der jeweilige Zentrierdorn
zu verwenden.

Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren: KM-160/2,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: KM-160/3 verwenden.

Durchdrehmoment prufen:

Zulassig: 20 bis 24 Nm (2 bis 2,4 kpm; 14,5 bis 17,3 fi. Ib.)
Liegt das gemessene Drehmoment zu niedrig bzw. zu
hoch, dann die nachst dickere bzw. dunnere Ausgleich-
scheibe beilegen.

Darauf achten, daB sich die Ausgleichachse leicht
einsetzen |1aBt.

Um eine Verwechslung der Ausgleichscheibe zu
vermeiden, jede Scheibe mit Mikrometer nachmessen.

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1
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Spiralstift fur Ausgleichachse bis Anschlag einschlagen.

Tellerradschrauben (Sechskant-Schaftschrauben)

bei Fahrzeugen mit 12 S-, 16 N-Motoren auf einer Lange
von ca. 10 mm mit Dichtungsmasse, Katalog-Nr.
1505101, bestreichen und in der gezeigten Reihenfolge
auf vorgeschriebenes Drehmoment festziehen.

Tellerradschrauben (Tensilock-Schrauben) bei Fahr-
zeugen mit 16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren in gezeigter
Reihenfolge auf vorgeschriebenes Drehmoment fest-
ziehen. Stets neue Tensilock-Schrauben verwenden.

Seitenschlag des aufgeschraubten Tellerrades
in Prismen prifen. Zulassig 0,08 mm max.

Einsatz mit Zylinderstift flir MeBuhr verwenden.

Bei groBerem Schlag Ursache feststellen, z. B. Schmutz
oder Grat zwischen Anlageflachen oder Schrauben
ungleichmaBig angezogen.

1. Austauschseite, Mai 1976
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Aﬁtriebskg&elrad ausbauen

Dichtring mit Schraubenzieher heraushebeln.
Mutter vom Antriebskegelrad, durch Gegenhalten
auf der Mitnehmerhiilse, abschrauben.

Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren: S-1288,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: KM-106 verwenden.
Antriebskegelrad mit Kegelkafig des inneren Lagers
und Spannring unter Anhalten im Gehauseinneren
vorsichtig aus Hinterachsgehause mit geeignetem
Dorn herausdrucken.

AuBeren und inneren Laufring aus Hinterachsgehause
herausdrucken. Bei Fahrzeugen mit

12 S-. 16 N-Motoren: AuspreBwerkzeug S-1204,

16 S-, 19 S+, 19 E-Motoren: AuspreBwerkzeuge
SW-94 und SW-95 verwenden.

Kegelkafig von Antriebskegelrad abpressen.
Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren: Werkzeug S-1205,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: Werkzeug SW-56
verwenden.




Antriebskegelrad einbauen und einstellen

AuBeren Laufring (A) vom inneren Lager zunachst
ohne Ausgleichscheiben und duBeren Laufring (B)
vom auBeren Lager einpressen.

Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren: Werkzeug S—1204,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: AuspreBwerkzeuge
SW-95 und SW-96 verwenden.

Kegelkafig auf Antriebskegelrad aufpressen

Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren: Hiilse von $S-1205,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: Hilse SW-56
verwenden.

Antriebskegelrad zur Héhenkontrolimessung
ohne Spannring (A), jedoch mit Mitnehmerhtlse
einbauen.

Kegelkafig des auBeren Lagers und Schwallscheibe

auf Antriebskegelrad aufsetzen.

Mitnehmerhiilse aufpressen, bis Sechskantmutter
gut anfaBt.

Bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren: Hulse S-1254/1,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: Hulse SW-56
verwenden.

Sechskantmutter fortschreitend festziehen,
dabei laufend Lagervorspannung mit Torsiometer
76/25 prufen.
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Zulassige Lagervorspannungen

Motoren neue Lager bereits gelaufene Lager

12 S-, 16 N- 70 bis 120 Ncm (7 bis 12 kpcm; 30 bis 60 Ncm (3 bis 6 kpcm;
6,1 bis 104 in. Ib.) 2,6 bis 5,2 in.1b.)
anzustrebender Mittelwert: anzustrebender Mittelwert:
90 Ncm (9,0 kpem; 7,8 in. Ib.) 45 Ncm (4,5 kpem; 3.9 in. Ib.)

16 S-, 19 S-, 70 bis 130 Ncm (7 bis 13 kpcm; 60 bis 90 Ncm (6 bis 9 kpcm;

19 E- 6,1bis11,3in.1b.) 52bis7.8in.lb.)
anzustrebender Mittelwert: anzustrebender Mittelwert:
100 Ncm (10 kpem; 8,6in. 1b.) 80 Ncm (8 kpem; 6,2in. Ib.)

Hohenkontrolle des Antriebskegelrades durchfuhren.
Das Kegelrad wird nach der Kontrollzahl = auf der
auf der Stirnflache des Kegelkopfes eingraviert —
eingestellt.

Bemerkungen zum Einstellvorgang:

+ 20 Kontrollzahl, gibt an, um wieviel hundertstel
Millimeter der Antriebskegel — von der Nullinie
gemessen — tiefer stehen muB.

Eine Kontrollizahl mit Minuszeichen (-20) gibt an,
um wieviel hundertstel Millimeter der Antriebskegel -
von der Nullinie aus = hoher stehen muB.

310 B Paarungszahl fur Antriebskegel-
und Tellerrad. L

+ 18 Unterstrichene Zahl - fur Kundendienst
ohne Bedeutung.

9:35 Zahnezahl des Antriebskegel- und Tellerrades.

Nullinie (A) verlauft Uber hochsten Punkt des einge-
setzten MeBdornes. Bei Fahrzeugen mit 12 S-, 16 N-
Motoren: MeBdorn S-1203, bei Fahrzeugen mit 16 S-,
19 S-, 19 E-Motoren: MeBdorn S-1063/1 verwenden.

A6

F - 61



MeBuhr in MeBschiene von S-1063/2 einsetzen
und bei hochstem Punkt des MeBdornes auf ,0”
einstellen (A). I

| —
MeBschiene von S-1063/2 verschieben, bis Taststift 6 0 ;
der MeBuhr auf Kaliberdorn aufsitzt (B). Ts0 4 ) it
Bei Fahrzeugen mit i\ s N7
12 S-, 16 N-Motoren: Kaliberdorn S-1283, 1. NN o = 2
16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: Kaliberdorn S-1308 l N g |y
verwenden. N ST | [
+ _ I-_% | _:“_"r]liI |

- - "-“'--_-. . L= —._'___ /1 !l

MeBuhr ablesen und feststellen, um wieviel der | ,r_’f‘,r ml

Kaliberdorn gegeniiber der Nullinie tiefer bzw. hoher sitzt.

Festgestellter Wert: z. B. 50/100 = 0,5 mm (B).

Antriebskegelrad darf entsprechend der Kontrollzahl — in diesem Beispiel nur 0,20 mm (+ 20) — tiefer
sitzen (C), deshalb muB das Kegelrad um 0,50 minus 0,20 = 0,30 mm durch Ausgleichscheiben

hoher gesetzt werden. Entsprechende Anzahl Ausgleichscheiben unter auBeren Laufring des inneren
Lagers beilegen.

Ausgleichscheiben fir Antriebskegelrad
mit 70,5 mm und 61 mm AuBendurchmesser

Dicke in mm Anzahl der Nuten
am AuBenumfang

0,05 -

0,250 0

0,275 1

0,300 2

0,325 3

0,350 4

0,375 5

Bei einer Minus-Kontrollzahl, z. B. ,—~20", muB Antriebskegel 0,20 mm hoher (Kaliberdorn 0,20 mm
iber Nullinie) stehen, z. B. 0,50 + 0,20 = 0,70 mm Ausgleichscheibenstarke.

Antriebskegelrad wieder ausbauen, Laufring des inneren Lagers aus Achsgehause aus- und nach
Einlegen errechneter Ausgleichscheiben wieder einpressen — mittige Lage der Scheiben im Lagersitz
beachten.

Beide Kegellager mit Spezialdl, Katalog-Nr. 1942 382 oder 1942380, einolen.
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Antriebskegelrad mit neuem Spannring einbauen.
Lagervorspannung auf die vorstehend angegebenen
Werte einstellen.

Wichtig!

Bei Uberschreitung der Vorspannung unbedingt
Spannring erneuern und Messung wiederholen.
Hohenkontrolle des Antriebskegelrades wiederholen.
Neuen Dichtring vor dem Einschlagen mit Schutzfett,
Katalog-Nr. 1948814, einfetten. Dichtring mit KM-204
einschlagen.

Zulassige Toleranz in der Sitzhohe des Antriebs-
kegelrades nach Einbau der Ausgleichscheiben:
+ 0,04 mm bis — 0,02 mm (entspricht im Beispiel
MeBwert: + 24 bis + 18).

Sechskantmutter vor der Mitnehmerhiilse braucht
nicht gesichert zu werden, da es sich um eine
selbstsichernde Mutter handelt. Dadurch bedingt
ist immer eine neue Mutter zu verwenden.




Um die geringste Breite zwischen Ausgleich- und
Hinterachsgehause zu messen, ist diese Anordnung
der Teilung notwendig.

MeBschere in MeBklotz eichen, Skala der MeBuhr

bel max. Ausschlag des Zeigers auf »0« einstellen (A).

Bei dieser Einstellung ist die MeBschere auf 20 mm
bzw. auf 18 mm Breite eingestelit.

Bel der folgenden Messung ist stets auf der
Tellerradseite zu beginnen.

Ausgleichgehause so drehen, daB eine Markierungs-
zahl zur MeBschere zeigt. Gehduse mit Tellerrad
gegen Antriebskegelrad driicken, bis kein fihlbares
Spiel mehr vorhanden ist.

Abstand zwischen Ausgleichgetriebe und Achs-
gehause an den 4 gekennzeichneten Stellen messen
und kleinsten MeBwert festhalten. Zur Kontroll-
messung Tellerrad entgegen der vorherigen Dreh-
richtung mit einer Umdrehung auf die Stelle mit dem
kKleinsten MeBwert zuriickdrehen.

Das nun festgestellte MaB ist die endgiiltige Breite zur

Bestimmung der Ausgleichscheiben.
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AnschlieBend auf der gegenuberliegenden Gehauseseite
messen, dabei Ausgleichgehduse mit Tellerrad gegen
Antriebskegelrad driicken. Es darf kein Zahnflanken-
spiel mehr vorhanden sein. Die Breite ist nur an der
Markierungsstelle zu messen, an der vorher auf der
Tellerradseite die geringste Breite gemessen wurde

und zu notieren.

Breite beider Ausgleichgehausekegellager mit MeB-
vorrichtung S-1065 und MeBschere messen.

Lager vor der Messung einige Male in der Vorrichtung
drehen, danach ist der Hebel der MeBvorrichtung mit
1 kg zu belasten, um die notwendige Vorspannung
der Lager zu erzielen.

AnschlieBend entsprechend der Differenz von Breite
zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehause und Breite
des Kegellagers Ausgleichscheiben aus der Tabelle
auswahlen. Jedem Kegellager ist zur Differenz aus

der Messung von Breite zwischen Hinterachs- und
Ausgleichgehause und Kegellagerbreite ein Vor-
spannungswert bei neuen Lagern von 0,05 mm,

bei gelaufenen Lagern von 0,03 mm zuzahlen.

Das Zahnflankenspiel zwischen Antriebskegel- und
Tellerrad betragt 0,10 bis 0,20 mm. Bei der Einstellung
ist ein Spiel von 0,12 mm anzustreben. Das Spiel von
0,12 mm wird ermittelt, indem auf der Tellerradseite
von dem in Ausgleichscheiben auszuwahlenden Betrag
0,15 mm abgezogen und dem Betrag auf der Ausgleich-
gehauseseite 0,15 mm zugezahlt werden

(siehe nachstehendes Rechenbeispiel).
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Ausgleichscheiben mit 46 mm - und 50 mm —
AuBendurchmesser fiir Ausgleichgehiuse-
Kegellager.

Dicke in mm Anzahl der Nuten
am AuBenumfang

0,150
0,175
0,200
0,225
0,250
0,275
0,500
1,000

~N~NoogbsWwNn = O

Rechenbeispiel zur Bestimmung der Ausgleichscheiben
fur Ausgleichgehdusekegeliager.

Tellerradseite:

Geringste Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehduse 21,56 mm
Breite des Kegellagers, gemessen in MeBvorrichtung S-1065 20,1 mm
Differenz 1.4 mm
zuzuglich Wert fur Kegellagervorspannung 0,05 mm
Summe 1,45 mm
abzuglich Wert fur Zahnflankenspiel 0,12 mm 0,15 mm
Starke der Ausgleichscheiben, Tellerradseite 1,30 mm

Ausgleichscheibenauswahl nach Tabelle: 7+ 0+ 0

Gegeniiberliegende Seite:

Geringste Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehause 20,6 mm
Breite des Kegellagers gemessen in MeBvorrichtung S-1065 20,06 mm
Differenz 0,54 mm
zuzuglich Wert fir Kegellagervorspannung 0,05 mm
Summe 0,59 mm
zuzuglich Wert fir Zahnflankenspiel 0,12 mm 0,15 mm
Summe 0,74 mm
Starke der Ausgleichscheiben gegeniiber der Tellerradseite, aufgerundet 0,75 mm

Ausgleichscheibenauswahl nach Tabelle: 6 + 4



Hinweis: Starkste Scheibe immer an Seite des

Ausgleichgehauses unterlegen.

Kegelrollenlager mit den jeweils errechneten
Ausgleichscheiben und den Druckstucken,
bei Fahrzeugen mit

12 S-, 16 N-Motoren: S-1206,

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren: SW-221

auf Ausgleichgehause aufpressen.

Lagervorspannung prufen. Die Lager haben die richtige
Vorspannung, wenn sich das Ausgleichgehause ca. %
in die Lagerstelle mit der Hand eindricken l&aBt.

Das letzte Viertel ist mit Hilfe der Lagerdeckel
gleichmaBig auf das vorgeschriebene Drehmoment
festzuziehen. Auf Markierung am Lagerdeckel und
Hinterachsgehause achten.

Zahnflankenspiel uberprufen, das 0,12 mm

betragen soll.

Wird das Zahnflankenspiel nicht erreicht, so sind
Ausgleichscheiben der Kegelrollenlager untereinander
zu tauschen.

Hinterachsgehausedeckel befestigen. Bei Fahrzeugen
mit

12 S-, 16 N-Motoren sind die drei unteren

Schrauben, bei Fahrzeugen mit

16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren obere und untere

Schrauben mit Dichtungsmittel, Katalog-Nr.1505101,
Zu bestreichen.

Danach alle Schrauben auf vorgeschriebenes
Drehmoment festziehen. Dichtungen an Bremsanker-
platten erneuern. Bremsankerplatten und
Hinterachswellen einbauen und auf vorgeschriebenes
Drehmoment festziehen.

Bremsleitung an Bremstragerplatte und an
Verteilerstuck befestigen.

Bremsleitung mit Schelle am Hinterachsgehausedeckel
befestigen.
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SPERRAUSGLEICHGETRIEBE

nur fur Fahrzeuge mit 16 S-, 19 S-, 19 E-Motoren

Die Anzahl der Lamellen pro Seite, die Anzahl der Ausgleichkegelrader und Ausgleichachsen
sowie die Anordnung des Deckels des Sperrausgleichgehduses sind der Tabelle zu entnehmen.

Motoren 16 S 19 S 19 E
Ubersetzungs- 3,67 SA389 | 367 SA 3,18 3.44
verhaltnis

Kenn-Nr. auf Aus-
gleichgehause ein- 004076. .. 004 076. .. 004 078. .. 004 078. ..
gedtzt Nr. 4061 . ..

Katalog-Nr. 404 100 404 100 404 107 404 107
Radiale

Fuhrungsscheibe nein: Fuhrung im Ausgleichgehause und Deckel

Tellerfeder ja

Anzahl der AuBen-
lamellen pro Seite 2

Anzahl der Innen-

lamellen pro Seite 1
Ausgleichachsen | 2
Ausgleichkegel- '
rader 4
Sperrwert (ca. %) 40
|
Anordnung des
Deckels am Sperr- Entg. Tellerradseite

ausgleichgehause

SA = Sonderausfiihrung

1. Austauschseite, Mai 1978
KTA-1154/1 F-89



Sperrausgleichgetriebe aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau aus dem Hinterachsgehause
erfolgt in der gleichen Weise wie bei dem normalen
Ausgleichgetriebe (siehe Arbeitsvorgang).

Zur Kennzeichnung der Sperrausgleichgetriebe ist
auf dem Ausgleichgehause eine Kenn-Nummer
eingeatzt (siehe Bild und Tabelle).

Es sind nur die Zahlen 4061004 076 bzw. 4061004 078
zur Kennzeichnung wichtig, alle anderen Zahlen sind
ohne Bedeutung.

Der Unterschied zwischen den Sperrausgleich-
getrieben mit den Kenn-Nummern 4061004076

und 4061004 078 besteht darin, daB bei den
Sperrausgleichgetrieben 004 078 die Anlageflache fur
das Tellerrad um 3,5 mm versetzt ist.

F~i/0

1. Austauschseite, Mai 1976
KTA-1154/1



Sperrausgleichgetriebe iberholen

Sperrausgleichgetriebe ausgebaut

Zerlegen
Tellerrad demontieren.

Ausgleichgehausedeckel abschrauben und alle Teile
aus dem Ausgleichgehduse herausnehmen. Darauf
achten, in welcher Reihenfolge die Lamellen
eingebaut waren, die Reihenfolge darf nicht verandert
werden.

A LTS
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Innenteile des Sperrausgleichgetriebes prifen

Ausgleich- sowie Hinterachswellenkegelrader auf
VerschleiB prufen und gegebenenfalls austauschen.
Reibflachen der Innen- und AuBenlamellen auf
Glattung liberpriifen, besonders Molybdan-
beschichtung auf den Innenlamellen. Bei zu glatter
Oberflache der Lamellen sinkt der Sperrwert ab; sie
sind dann zu ersetzen. Die Fuhrungsnasen der auBeren
sowie die Verzahnung der inneren Lamellen durfen
nicht ausgeschlagen sein und mussen sich leicht in
den Fuhrungsnuten des Gehauses bzw. auf der
Verzahnung der Achswellenkegelrader bewegen
lassen. Ebenso sind die Anlaufscheiben, die
Tellerfedern sowie die Druckringe und Ausgleich-
achsen auf VerschleiB zu prifen.
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Sperrausgleichgetriebe zusammenbauen

Auswahl der Lamellen

Zum Ausmessen des Lamellenpaketes erforderliche
Anzahl Innen- und AuBenlamellen, beide Druckringe,
beide Ausgleichachsen mit den vier Ausgleichradern
sowie beide Achswellenkegelrader, ohne Anlauf-
scheiben, in Gehduse einsetzen. Die Tellerfedern
werden zum Ausmessen nicht eingebaut.

Die Lamellen sind pro Seite wie folgt zu schichten:

1 AuBenlamelle

1 Innenlamelle

1 AuBenlamelle

Mit TiefenmaB Abstand zwischen Lamellenpaket
(letzte Lamelle) und Gehause-Oberkante messen (,A").

Tiefe von Deckelbund bis Deckelflansch messen (,B").

Starke der Tellerfeder = 2 mm (,C").

Die MaBe ,B" und ,C" sind zu addieren und vom

MaB ,A" abzuziehen.

Die Differenz ergibt das Spiel der gesamten Innenteile.

Das Spiel soll
0,1 bis 0,4 mm betragen.

Beispiel: A 477
MaBB =40mm
+ MaBC = 40mm

Summe B/C = 80 mm

MaB A= 82mm
Summe B/C = 8,0 mm
Differenz = 0,2 mm
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Entspricht der Differenzwert nicht dem erforderlichen
Spiel, so sind entsprechend dickere oder diinnere
AuBenlamellen einzubauen. Von der Abteilung Ersatz-
teile und Zubehor werden AuBenlamellen in den
Starken 1,9, 2,0 und 2,1 mm gefuhrt.

Achtung!

Die Lamellenstarke des kompletten Lamellenpaketes
pro Seite ohne Druckringe und Ausgleichachsen mit
Schieblehre einzeln messen. Der Unterschied
zwischen den beiden Lamellenpaketen darf nicht
groBer als 0,1 mm sein.

Alle Innenteile des Sperrausgleichgetriebes mit
Spezial-Hinterachsol, Katalog-Nr. 1942382 oder
1942 380, einolen.

Nach dem Einsetzen der Innenteile Gehausedeckel
aufsetzen und Deckel-Schrauben auf das vorge-
schriebene Drehmoment festziehen.

Sperrausgleichgetriebe in MeBeinsatz von SW-239
zum Priifen des Durchdrehmomentes aufnehmen.

Durchdrehmoment prifen.

Zulassig = 20 bis 40 Nm (2 bis 4 kpm;

14,5 bis 29 ft. Ib.).

Liegt das gemessene Durchdrehmoment nicht in den
genannten Werten, so ist eine Korrektur durch
Verwendung von AuBenlamellen anderer Dicke
vorzunehmen.
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Sperrwert ermitteln

Priifvorrichtung SW-239 kann, wenn erforderlich, in eigener Werkstatt angefertigt werden (nicht von
Firma Matra-Werke oder Kent-Moore lieferbar).

Bildposition Bezeichnung

Montagestander

Hinterachswelle (Kadett 1,1 Ltr., Katalog-Nr. 4 14097 einschlieBlich Kugellager)
U-Profil-Schiene 705 x 85 mm

Auflageprisma fiir Hinterachswelle

4-Loch-Felge 52 Jx 13 0der5Jx 13

Aufnahme Halter fir Sperrausgleichgetriebe

Belastungsgewicht 455 N (45,5 kp)-handelsiibliche Gewichte von insgesamt
455 N (45,5 kp) gentigen.

Mitnehmer zum Priifen des Sperrausgleichgetriebes im eingebauten Zustand.
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Ose von Zugseil $-1220 (850 mm Lange) mit Schraube 3 o R -
am Felgenloch des Ventileinsatzes befestigen. Dabei ‘ g =
muB das Seil in der Rille der Felgenschulter gefiihrt
werden.
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Sperrausgleichgetriebe ausgebaut

Um mit dem Drehmomentschlussel das Gegen-
moment — erzeugt vom Gewicht mulitpliziert mit dem
Radius der Felgenschulter = messen zu konnen, sind
zwei Zwischenstiicke von 100 mm Lange aus zwei
gebrauchten Hinterachswellen von Fahrzeugen

mit 16 S- oder 19 S-Motoren sowie zwei Stecknussen,
die aufgeschweiBt werden, anzufertigen.

Sperrwert mit SW-239 wie folgt ermitteln:

Drehmomentschliissel so weit drehen, bis das Gegen-
gewicht frei hangt und seine Unterlage nicht mehr

beruhrt.

Wert des Drehmomentschliissels in Nm (kpm) ablesen.
Diesen Vorgang zweimal ausfiihren, Summe bilden und

Wert mitteln.

Der Sperrwert des Sperrausgleichgetriebes in einer
Formel ausgedruckt ist

dabei ist:

Beispiel:

18

Mo - Mk y 100%
S = Mo + Mk

S = Sperrwert
Mo = Moment in Nm (kpm), abgelesen am Drehmomentschlussel
Mk = Konstantes Moment, erzeugt vom Gewicht multipliziert

mit dem Radius der Felgenschulterrille.

Gewicht G = 455 N (45,5 kp)

Durchmesser der Felgenschulterrille =328 mm
Radius der Felgenschulterrille R =328mm =164 mm
2

Mk = G x R = 455 N (45,5 kp) x 0,164 m = 75 Nm (7,5 kpm)

Mittelwert — mit Drehmomentschlissel = 167 Nm (16,7 kpm)

g=167-75 x100% =_92  x 100% = 0,38 x 100%
167 + 75 242

S =38%




Sperrausgleichgetriebe sind noch funktionsféhig, wenn der Sperrwert 25% betragt. Sinkt er jedoch
unter 25%, dann ist eine Uberholung des Sperrausgleichgetriebes notwendig.

Im allgemeinen betragt der Sperrwert bei Sperrausgleichgetrieben, mit einer molybdanbeschichteten
Innenlamelle pro Seite, ca. 40%.

Tabelle und Diagramm zur Sperrwertbestimmung ohne vorherige Berechnuna:

Wichtig!
Die Vergleichswerte gelten unter der Bedingung, daB das konstante Moment Mk = 75 Nm (7,5 kpm)

betragt, was einem Gewicht von 455 N (45,5 kp) und einem Hebelarm von 164 mm entspricht.

Moment ablesen am
Drehmomentschilissel in Sperrwert in %
Nm kpm
125 12,5 25
139 13,9 30
156 15,6 35
175 17,5 40
198 19,8 45
225 225 50
(v }l Sperrwert
5:;. Locking value //
45 -
Diagramm fiir die Sperrwertermittlung /
40 /
351 /
30 1 Moment cbgelesen om
/ Orehmomentsch lissel
Tor h
291 / r:ﬂ;g;:;rmc ALB2
M P B e ==
100 150 200 250 (Nm)
(10) (15) (20) (25) fkpm)
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Sperrausgleichgetriebe ausgebaut

Fahrzeug hinten aufbocken und ein Rad
abschrauben.

4-Loch-Felge 5'2 J x 13 bzw. 5 J x 13 mit Zugsell
von S—-1220 und Gewicht von 455 N (45,5 kpm)
an Hinterachswelle anschrauben.

Zwei Radmuttern von der Gegenseite abschrauben
und Mitnehmer mit den gleichen Muttern an
Radfelge anschrauben.

Der Sperrwert wird nach den gleichen Richtlinien,
wie im Vorgang »Sperrausgleichgetriebe ausgebaut«
beschrieben, ermittelt.
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