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KUPPLUNG

Da die Kupplung fir das 5-Gang-Getriebe gleich wie beim 4-Gang-Getriebe ist, sind die erforderlichen
Arbeiten wie auf den Seiten K—J—I bis K—J—2 beschrieben, durchzufiihren.
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GETRIEBE UBERHOLEN

Vor der Aufnahme des Getriebes in KM—463 sind
die unteren vier |Innensechskantschrauben zu losen

Getriebe so, wie im Bild gezegt, in KM—463 auf-
nenmen.
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Hinweis: Auf Anderungen bei Fahrzeugen ab Getriebe-
nummer 10077 wird beim Zusammenbau hingewiesen.
Da sich am Arbeitsvorgang selbst nichts andert,
wurden keine neuen Bilder verwendet.

e = el 0 5 ¢ -

Ausgebautes Getriebe zerlegen

Federhilse am Schaltstangengelenk aufspreizen und
so weit verschieben, dald der Stift im Schalt-
stangengelenk frei wird.

e e e

Zylinderstift mit passendem Dorn oder Splint-
austreiber aus Schaltstangengelenk herausnehmen.

Schalthebel mit Schalthebelgehause und Gummilager
vom Schalthebel-Lagerbock abschrauben.
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Schalthebe! mit Gehause, Gummilager und Schalt-
stange vom Schalthebel-Lagerbock abnehmen.

Schalthebel-Lagerbock vom Getriebegehause-
Endstuck abschrauben und abnehmen.

Gummidampfungsblock fiir hintere Motoraufhangung
vom Getriebegehduse-Endstlck abschrauben.

Tachometerrad (getriebenes) ausbauen.
Sechskantschraube fiir Halteblech abschrauben,
und Halteblech selbst abnehmen.

Tachometerrad (getriebenes) mit Fiihrunashilse
aus Getriebegehause-Endstuck heraushebeln.

K—H-8




Kupplungsgehause ausbauen,
Kupplungsgehduse an den vier Befestigungs-
muttern vom Getriebe abschrauben.

Kupplungsgehduse mit Ausrickhebel und
Drucklager abnehmen.

Olablallschraube aus Getriebegehause mit
Schraubendrehereinsatz 17 mm herausnehmen.
Getriebeol ablassen.

Getriebegehiuse-Deckel vom Getriebe ab-
schrauben.
Auf unterschiedliche Schrauben achten; die drei
oberen Schrauben sind langer (30 mm).

Getriebegehausedecke!l mit Drucklager-Fihrungs-
hulse abnehmen.

Rick fahrscheinwerferschalter aus Getriebeqge-
hause-Vorderteil herausschrauben.
Auf Abstandring unter dem Schalter achten.

N
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Sicherungsring vom Hauptantriebsrad abnehmen.

Schliefiring abnehmen.

Sprengring vom Hauptantriebsrad mit KM—396
abnehmen.

Stutzscheibe(n) vom Hauptantriebsrad abnehmen.

Aulleren Sprengring vom Lager mit KM—396 ab-
nehmen.
Distanzring vom Lager abrehmen.

Lager mit KM—171 in Verbindung mit KM—413—A
vom Hauptantriebsrad abnehmen.

Die Aussparungen zeigen dabei nach unten, zum Lager
des Nebenwellen-Zahnradblockes.

Bei Verwendung von KM—413 ist es teilweise

erforderlich, die Halbschalen im hinteren, dem Lager

zugewandten Bereich, um ca. 6 mm abzuschleifen.
Neue Werkzeuge werden bereits mit dieser Ande-
rung geliefert.
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Arretierbolzen fir Schaltwelle ausbauen.
VerschluBstopfen fur Arretierbolzen mit Zange
oder ahnlichem Werkzeug aus Getriebegehause-
Vaorderteil herausnehmen.

Arretierbolzen mit Druckfeder aus Getriebe-
gehause-Vorderteil herausnehmen.

Alle Innensechskantschrauben vom Getriebegehause-
Vorderteil abschrauben.

Hinweis! Fur eine bessere Demontage ist ein
handelsublicher Kugelkopf-Schraubendreher (6 mm)|
zu verwenden, vorher sind die Schrauben zu losen.

Arretierungsschraube mit Federscheibe{n) aus
Getriebegehause-Endstuck herausnehmen.
Dies ist nur erforderlich, wenn die Wahlschwinge
ausgebaut wird.
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Getriebegehause-Vorderteil abnehmen, falls
erforderlich, Kunststoffhammer verwenden.

VerschlulBdeckel fur Sperrstift am Getriebegehause-
Endstick mit passendem Dorn so anschlagen, daB er
verkantet. VerschluBdeckel anschlieRend heraus-
hebeln.

VerschluBdecke! fir Schaltstange (Pfeil) mit Dorn
anschlagen und heraushebeln.

Schaltmitnehmer von Schaltstange fiir 5. und
Rickwartsgang abschrauben und abnehmen.

Spiralstift fir Schaitmitnehmer 1./2. Gang mit
passendem Splintaustreiber aus Schaltstange
ausbauen.

Achtung! Bei der Demontage der Spiralstifte alle
Schaltstangen und Schaltschienen abstiitzen.
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Spiralstift fur Schaltfinger mit passendem
Splintaustreiber demontieren. _
Achtung! Spiralstift nicht ganz durchschlagen,

um ein eventuelles Beschadigen des Zahnrades
zZU vermeiden.

2. Gang einlegen.
Spiralstift fur Verdrehsicherung mit passendem
Splintaustreiber aus Schaltstange herausschlagen.

Eingelegten 2. Gang herausnehmen.

Getriebe mul in Leerlaufstellung sein.

Bei Fahrzeugen bis August 1982 bzw. bis Getriebe-
Nr. 10 076 ist der Spiralstift fir die Schalt-

gabel 1./2. Gang mit einer Zange entgegen der
Einrollrichtung herauszuhebeln.

Bel Fahrzeugen ab August 1982 bzw. ab Getriebe-
Nr. 10 077 ist der Spiralstift fiir die Schaltgabel

1./2. Gang mit einem passenden Splintaustreiber
nerauszuschlagen.

Schaltstange fur 1./2. Gang mit passendem Weich-
metalldorn so weit nach vorn schlagen, bis der Sperr-
stift frei wird und herausgenommen werden kann.

Austauschseite, Februar 19886
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Befestigungsschrauben fir Lagerdeckel am Getriebe-
Endstuck abschrauben.

Befestigungsschrauben fir Getriebegehause-
Endstuck am Getriebegehause-Hinterteil
abschrauben.
Achtung! Auf unterschiedliche Schrauben-
langen achten.

Getriebegehause-Endstick abnehmen, dabei
Kunststoffhammer verwenden.

Bei Getrieben bis Getriebe-Nr. 10 076 Lagerring
mit Kukko-Auszieher 21/4, bei Getrieben ab Ge-
triebe-Nr. 10 077 mit Kukko-Auszieher 21/6 und
entsprechender Gegenstutze aus Endstuck heraus-
ziehen.

Schaltwelle nach hinten herausziehen, dabei darauf
achten, dald die Rollen nicht verloren gehen.

Schaltfinger von Schaltwelle abnehmen.
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Verdrehsicherung von Schaltschiene abnehmen.

Umlenkhebel aus Schaltschiene und Schaltstange
5. Gang/Ruckwartsgang herausnehmen.

Schaltschiene aus Getriebegehause-Hinterteil
herausnehmen.

Tachometerrad (treibendes) ausbauen.

Haltefeder zurickdricken und Tachorad
abnehmen,

Sicherungsring von Hauptwelle abnehmen.
Schliefiring abnehmen.

Wenn erforderlich, mit Schraubenzieher
abhebeln.

Austauschseite, Februar 1986
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Sprengring mit KM—396 von Hauptweile abnehmen.

Stiitzscheibe(n) von Hautpwelle abnehmen.

Kugellager mit KM—171 in Verbindung mit
KM—413—A von Hauptwelle abnehmen.
KM—413—A zwischen Kugellager und Lagerdeckel
montieren,
Da bei verschiedenen Getrieben dieser Arbeitsvorgang
so nicht moglich ist, ist dafiir die neue Briicke von
M —=210—A, in Verbindung mit zwei Bolzen/Schrauben
— Lange 8 x 250 mm — zu verwenden und dann das
Lagerschild mit Lager abzuziehen.

Bei Getrieben bis Getriebe-Nr. 10 076 Bl e i

i o A

e e b

Inneren Kugellagerinnenring mit MeilBelschlag
zwischen Anlaufscheibe und Kugellagerinnenring etwas
zuruckschlagen.

Inneren Kugellagerinnenring vom Hauptantriebsrad,
zwischen der Anlageflache des Zahnrades und dem
Kugellagerinnenring, durch MeiRelschlag etwas
zuruckschlagen.
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Kugellagerinnenring mit KM—477/1 von Hauptwelle
abziehen.

Dabei mit Schiussel (Maulweite 30 mm)
gegenhalten.

Kugellagerinnenring mit KM—477/1 von Haupt-
antriebsrad abziehen.

Dabel mit Schlussel gegenhalten.

Auf freiwerdende Arretierkugel achten.

Anlaufscheibeln) von Hauptwelle abnehmen — auf
unterschiedliche Ausfithrung achten.

Bei Getrieben bis Getriebe-Nr. 10 076 ist der
Lagerinnenring mit einer Verdrehsicherung versehen.

Getriebe mit KM—463 so verdrehen, dalk die Haupt-
welle nach unten zeigt.

Dabei auf freiwerdende Nadellagerhalften achten.

Austauschseite, Februar 1986
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5. Gangrad von Nebenwellen-Zahnradblock
y Vorgelege) abnehmen.

KM—467 so, wie im Bild gezeigt, montieren.

Lager-Innenhilse und 5. Gangrad mit KM—467
apbpressen.
Zweiter Maonteur zum Halten des Werkzeuges
bzw. des 5. Gang-Zahnrades erfarderlich.

5. Gangzahnrad mit Synchronring abnehmen.

_

Getriebe mit KM—463 in Ausgangsstellung bringen.

Schaltstange 5. Gang/Ruckwartsgang nach hinten
drucken.
Achtung! Auf freiwerdende Kugeln, Druck-
federn und Gleitsteine beim Abnehmen achten.

Schiebernuffe mit Schaltgabel und Schaltstange von
Synchronkorper abnehmen, Schaltgabel und Schalt-
stange so verdrehen, dald die Arretierkugel sich nicht
verklemmt,
Auf freiwerdende Arretierkugel am Getriebe-
gehause-Hinterteil achten.
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Schaltstange fiir Schaltgabel und Mitnenmer 1./2. Gang
nach vorn herausnehmen, |

Schaltgabel von Schiebemuffe und Mitnehmer

abnehmen.
Auf freiwerdende Arretier- und Sperrkugeln

achten.

Stiitzbiech fiir Achse des Riicklaufrades abschrauben
und abnehmen.

Befestigungsschraube fur Achse des Ricklaufrades

von Getriebegehduse-Mittelteil abschrauben.
Achse mit Schliissel (Maulweite 22 mm)

auf der Ruckseite gegenhalten.

Achse fiir Riickwartsgangrad mit passendem Dorn
nach hinten herausschlagen.

Januar 1980
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Synchronkérper und Distanzhiilse mit KM-477/2 von
Hauptwelle abziehen. :
Dabei darauf achten, daB die beiden Halbschalen
hinter dem Synchronring montiert werden.

Dieser Synchronring ist bei diesen Arbeiten immer
ZU erneuern.

Ruckwartsgangrad und Nadelkafig von Hauptwelle
abnehmen.

Distanzbuchse mit KM-477/3 von Hauptwelle abziehen.

Getriebegehause-Hinterteil mit KM-463 um 90°
verdrehen.

K-H-=-20




Getriebehauptwelle mit Hauptantriebsrad, Neben-
wellen-Zahnradblock (Vorgelege) und Schaltgabel mit
Schaltstange fiir 3./4. Gang aus Getriebegehduse-
Hinterteil herausnehmen.
Auf freiwerdende Arretier- und Sperrkugeln
achten,

Getriebe-Hauptwelle zerlegen

Nebenwellen-Zahnradblock und Schaltgabel mit
Schaltstange von Hauptwelle trennen.

Hauptantriebsrad mit Synchronring und Lagerkafig
von Hauptwelle abnehmen.

1. Gangzahnrad mit Distanzbuchse und Innenring
von Hauptwelle abpressen.

Nadelkafig von Hauptwelle abnehmen.

2. Gangzahnrad mit Synchronkdrper und Synchronring
von Hauptwelle abpressen.

Nadelkafig von Hauptwelle abnehmen.

Januar 1980
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Hauptwelle im Schraubstock so drehen, daB die
Antriebsradseite nach oben zeigt.

Sicherungsring mit KM-396 von Hauptwelle abnehmen.

Stutzscheibe von Hauptwelle abnehmen.

3. Ganzahnrad und Synchronkorper von Hauptwelle }
abpressen. J

Dazu passenden Dorn und KM-307 verwenden,

Bei Beschadigungen an den Zahnradern des 3. oder 4. Gangrades auf dem Nebenwellen-Zahnradblock
konnen diese nur mit dem Gangrad auf der Hauptwelle bzw. dem Hauptantriebsrad ersetzt werden.
Bel Beschadigungen am 1. oder 2. Gangrad des Nebenwellen-Zahnradblockes sind generell das 1.
und/oder 2. Gangzahnrad auf der Hauptwelle zu ersetzen.

Bei Beschadigungen am 5. Gangzahnrad ist nur das entsprechende Gegenzahnrad mit zu ersetzen.
Hinweis:

Der Nebenwellen-Zahnradblock kann nur mit Hilfe einer hydraulischen Presse zerlegt werden, die eine
Kraft von mindestens 100000 N (10 t) hat,

Nebenwellen-Zahnradblock (Vorgelege) zerlegen. , ;

4. Gangrad und Lager-Innenring mit passendem Dorn
vom Nebenwellen-Zahnradblock abpressen.

K-H-22
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Sicherungsring vor 3. Gangrad von Nebenwellen-
Zahnradbliock abnehmen.

3. Gangrad vom Nebenwellen-Zahnradblock
abpressen.

VerschluBRstopfen aus Getriebegehause-Vorderteil
mit passendem Dorn herausschlagen.
Fuhrungsbolzen zurlickschlagen.

Alle noch zu verwendenden Teile reinigen und auf
Beschadigungen uberprufen. Wiederverwendung pru-
fen. Schaltgabeln und Synchronringe auf max.
Verschleild prufen.

Schaltgabelfihrung mit Schieblehre auf Verschleid
prufen.
Die Schaltgabelfihrung darf nur in einem
VerschleiRbereich von & =86,90 mm bis 896 mm
liegen.

Austauschseite, Februar 1986 K—H-=-23



Liegt der Verschleil? der Schaltgabeln auRerhalb des
genannten Bereiches, so sind diese zu ersetzen.

Schaltgabel 3./4. Gang entstiften,
Dieser Arbeitsvorgang ist flir den Zusammenbau
erforderlich.

Bei Ersatz der Schaltgabel fir 5. und Rickwartsgang
ist diese mit passendem Soplintaustreiber von der
Schaltstange zu entsplinten,

Schaltgabel fur 5. und Ruckwartsgang so, wie im Bild
gezeigt, auf Schaltstangen montjeren und Spiralstift
mit KM—410 einschlagen.

Dabei mull die Arretierung nach unten zeigen.

Synchronringe auf VerschleiR prufen.
Die Synchronringe sind zu ersetzen, wenn der
Abstand zwischen Synchronverzahnung des

Gangrades und des Synchronringes unter
1.0 mm |st.

Bei neuen Synchronringen mulk der Abstand
1.1 bis 1,5 mm betragen

Achtung: Nur im Bereich der Anschlagnasen
messen.

K—H—24
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Nebenwelle-Zahnradblock (Vorgelege)
zusammenbauen

3. Gangrad auf Nebenwellen-Zahnradblock aufpressen.
3. Gangrad vorher auf ca. 150° C erwarmen
und mit glatter Seite zum 2. Gangrad aufpressen.
Hinweis: Zum Ermitteln der Anwarmtemperatur
Thermochromstifte der Firma Faber Castell ver-
wenden. Zum Erwarmen keine offene Flamme
verwenden.

Sicherungsring in Nut des Nebenwellen-Zahnradblockes
ginsetzen.

4. Gangrad auf Nebenwellen-Zahnradblock aufpressen.
Gangrad auf ca. 150° C erwarmen und mit
ernohtem Bund (Pfeil) zum 3. Gangrad aufpressen.
Achtung! Zum Erwarmen keine offene Flamme
verwenden,

Wenn erforderlich, konnen die Lager im Getriebe-

gehause-Hinterteil wie nachfolgend beschrieben

ersetzt werden.

Olfangbiech abschrauben und abnehmen. Lager mit

KM—464/1 aus Getriebegehause-Hinterteil auspressen.
Wenn erforderlich, passenden Dorn verwenden,

Austauschseite, Februar 1986 K—H-—25



Lager mit KM—464/2 bundig in Getriebegehiuse-
Hinterteil einpressen. )
Die Abflachung (Pfeil) des Werkzeuges ist zum
Einpressen des Lagers am Nebenwellen-
Zahnradblock erforderlich.

Olfangblech montieren.

Getriebe-Hauptwelle zusammenbauen

1'_
Synchronkarper komplettieren. ﬂ‘.
L _ 5
Alle Teile fir den Zusammenbau vormontieren. N
1. Gleitstein
2. Kugel
- 3. Druckfeder
3
AT40

Gleitsteine, mit gewolbter Seite nach auRen,
und Druckfedern in Synchronkdrper einsetzen.

Die Schiebemuffe fir den 1./2. Gang ist 50 zu
komplettieren, dall der hohe Bund des Synchron-
korpers zur schragen Flache der Schiebemuffe
zeigt,

Fur die Schiebemuffe 3./4. Gang ist auRer den
~~Aussparungen fiir die Gleitsteine keine besondere
Einbaulage erforderlich.

Die Schiebemuffe fiir 5./Riickwarts-Gang ist so zu
komplettieren, daB die Schrageflache zum Stift des
Synchronkorpers zeigt.

Schiebemuffe auf Synchronkdrper aufschieben, auf

Gleitstein-Aussparungen in der Schiebemuffe achten.
Alle Gleitsteine und Druckfedern so zusammen-
drucken, dal sich die Schiebemuffe ainwandfrei
aufschieben |lalit.
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Synchronkdrper bis zur Halfte in Schiebemuffe
und Kugeln in Gleitsteine einsetzen.
Gleitsteine so zur Schiebemuffe driicken, damit
die Kugeln nicht herausspringen.

Schiebemuffe vorsichtig etwas nach oben schieben
und Gleitsteine bis zum Einrasten in Schiebe-
muffe eindrucken.

Schiebemuffe anschliefend in Mittelstellung
bringen.

Vor dem Komplettieren des Synchronkorpers fiir
den 5. und Ruckwartsgang ist die Dicke —

Mald C — so wie im Bild gezeigt, zu messen und
fur einen spateren Mefdvorgang zu notieren.

Austauschseite, Dezember 1983
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Bei der Montage des Synchronkorpers fur den
5. und Ruckwartsgang ist darauf zu achten, dal
die schrage Flache (Pfeil) der Schiebemuffe zur
Arretierung (Pfeil) zum Synchronkorper zeigt.

Hinweis: Bei Fahrzeugen ab Getriebe-Nr. 10077
sind folgende Synchrenringe zu verwenden:
Katalog-Nr. Teile-Nr.
Far 1./5./Rickwartsgang 718 978 90 188 573
2./3./4 -Gang 718 977 90 188 574

Nadellager fir 3. Gangzahnrad auf Hauptwelle
aufsetzen.
Hauptwelle unter Verwendung von Leichtmetall-

backen mit langer Seite in Schraubstock spannen.

Hinweis: Sollten beim Aufsetzen des Nadel-
lagers Schwierigkeiten auftraten, konnen die
Lagernadeln mit Waizlagerfett 19 46 245
(90 001 820) im Nadellagerkafig festgeklebt
werdan.

3. Gangrad mit Synchronring — bei Fahrzeugen
ab Getriebe-Nr. 10077 molybdanbeschichteten
Sychronring mit ausgesparten Zahnen verwenden —
und vorher komplettiertem Synchronkorper auf
Hauptwelle aufsetzen.
Synchronkarper mit kleinem Innendurchmesser
fur Hauptwelle verwenden.

Synchronkdrper mit passender Hilse und
unter Verwendung von KM—307 bis zum
Anschlag auf Hauptwelle pressen.

K—H-28
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Stitzscheibe auf Hauptwelle aufsetzen und Sicherungs-
ring in Nut einsetzen.

Es sind Stltzscheiben in den Dicken 3,7 mm; 3,8 mm;
3.9 mm; und 4,0 mm lieferbar.
Die Stiitzscheibe ist so auzuwahlen, dal} sie sich
nach dem Einsetzen des Sicherungsringes nicht S s
verdrehen |3l3t. L -
iy

\\l-\\\\l\;\x\

Sicherungsring mit KM—396 in Nut der Hautpwelle
einsetzen.
Auf richtigen Sitz des Sicherungsringes achten.

i
- ey
= . KN=3986

Nadellager fur 2. Gangzahnrad auf Hauptwelle auf-
setzen.
Bei Schwierigkeiten Hinweis, wie beim 3. Gang-
zahnrad, beachten.

2. Gangrad mit Synchronring — ab Getriebe-Nr.
10 077 ist der Synchronring molybdanbeschichtet
und hat ausgesparte Zahne — und vorher kom-
plettiertem Synchronkorper auf Hauptwelle auf-
setzen,
Darauf achten, dall der Synchronkdrper mit
dem abgesetzten Bund der Schiebemuffe
zum 1. Gangzahnrad und der erhohte Bund
des Synchronkorpers zum 2. Gangzahritad
zeigen.
Synchronkaorper unter Verwendung van KM—=307
bzw. KM—307—A auf Hauptwelle aufpressen.
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Hauptwelle mit vorher montierten Gangradern mit
kurzer Seite, unter Verwendung von Schutzbacken,
in Schraubstock einspannen.

Vor der Montage des 1. Gangrades ist der Nadel-
kafig in das Gangrad einzusetzen und die Nadeln
sind mit Walzlagerfett 19 41 574 (90 001 812)

zu bestreichen.

Anschlieend Distanzhuise in Nadelkafig einset-
zen, damit sich die Nadeln selbst an das Gang-
zahnrad anlegen.

Synchronring — ab Getriebe-Nr. 10 077 molybdan-
beschichtet — und 1. Gangzahnrad mit Nadelkafig
auf Hauptwelle aufsetzen.

Auf richtigen Sitz des Synchronringes achten.

Distanzhuise auf ca. 80° C erwarmen.

Zur Prufung der Anwarmtemperatur Thermochrom-

stifte der Firma Faber Castell verwenden.
Keine offene Flamme benutzen.

Erwarmte Distanzhillse in Nadelkafig einsetzen.
Um einen richtigen Sitz zu gewdhrleisten,
passende Hulse oder KM—277 verwenden.
Hinweis: Die Distanzhiilse kann mit Nadelkafig
und Gangzahnrad bis zur Anlage aufgeprefit
werden.
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Lagerinnenring auf ca. 80" C erwarmen und bis zur
Anlage an der Distanzhulse auf Hauptwelle montieren.
Zum Erwarmen keine offene Flamme verwenden.

Lager in Hauptantriebsrad einsetzen.

Hauptantriebsrad mit Synchronring — ab Getriebe-
Nr. 10 076 mit ausgesparten Zahnen — auf Haupt- |
welle montieren. |

Vormontierte Hauptwelle und Nebenwellen-Zahnrad-
block zusammensetzen,
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Ausgebautes Getriebe zusammenbauen

Getriebegehause-Hinterteil mit KM—463 waagerecht
drehen.

Hauptwelle und Nebenwellen-Zahnradblock einsetzen.

Ausgleichscheibe(n) fur Distanzbuchse auf der Haupt-
welle ermitteln:

MalR A vom Bund des Lagerinnenringes bis zum Ab-

satz der Verzahnung fur den Synchronkorper mit
Tiefenmall messen und Wert notieren.

Gesamte Hohe der Distanzbuchse — Mall B — mit
TiefenmaR, in der Aussparung am Bund (Pfeil) messen.

Das Axialspiel soll O oder maximal 0,09 mm betragen.

Dabei ist der vorher gemessene Wert des Synchron-
korpers — Mall C — mit zu beriicksichtigen.

Rechenbeispiel zur Ermittlung der Ausgleichscheibe(n):

Mali B E 34,7 mm
+ MalR C B 17,1 mm
Summe B/C = 51.8 mm
Mald A = 52,0 mm
— Summe B/C = 51,8 mm

0,2 mm = Ausgleichscheibenstarke
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Ermittelte Ausgleichscheibe(n) auf Hauptwelle
montieren. :
Es sind Ausgleichscheiben in den Dicken 0,1 mm
und 0,2 mm lieferbar.

Distanzbuchse auf ca. 80° C erwarmen und bis zum
Anschlag auf Hauptwelle montieren.
Keine offene Flamme verwenden.
Zur Uberpriifung der Anwarmtemperatur Thermo-
chromstifte der Firma Faber-Castell verwenden.

Nadelkafig und Ruckwartsgang-Zahnrad auf
Hauptwelle montieren.

Anlaufscheibe fur Rucklaufrad mit Walzlagerfett
1947 574 {90 001 812) bestreichen und so, wie im
Bild gezeigt, an Getriebegehause-Hinterteil ankleben.

Lager fur Rucklaufrad in gezeigter Reihenfolge auf
Achse montieren und Rucklaufrad selbst aufschieben.

Achse in Getriebegehause-Hinterteil einsetzen
Dabei darauf achten, daR die Olbohrung senkrecht
steht.

Spannscheibe und Sechskantschraube montieren.

Sechskantschraube diinn mit Sicherungsmasse
15 10 176 (90 083 737 — Loctite Typ 275) be-
streichen.

Schraube festziehen — 50 Nm.
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Schaltmitnehmer fiir 1./2. Gang so, wie im Bild gezeigt,
auf Schaltstange montieren. .

Alle Druckfedern und Arretierkugel fur Schaltstange
1./2. Gang in Getriebegehause-Hinterteil einsetzen.

Schaltgabel 1./2. Gang, mit Bohrung fir Spiralstift zum
Hauptantriebsrad, auf Schiebemuffe aufserzen.

Schaltstange mit Schaltmitnehmer einsetzen, dabei
Arretierkugel mit Schraubenzieher in Bohrung
eindrucken.

Schaltstange bis zum Einrasten der Arretierkugel
montieren,

Sperrkugel (Pfeil) in Gehause und Schaltstangen-
aussparung einsetzen,

Arretierkugel fur Schaltstange 3./4.Gang in Getriebe-
gehduse-Hinterteil einsetzen.

Schaltgabel auf Schiebemuffe montieren, dabei darauf
achten, dall die Bohrung (Pfeil) fur den Spiralstift nach
aullen, zum Getriebegehause, zeigt.

Schaltstange so, wie im Bild gezeigt, montieren und
Arretierkuge! einrasten lassen.
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Sperrkugel in Bohrung im Getriebegehause einsetzen.

Molybdanbeschichteten Synchronring — nur bej
Getrieben bis Getriebe-Nr. 10 076 — auf Konus
des Rickwartsgangrades montieren.
Achtung! Die Innenseite dieses Synchronrinages
Ist molybdanbeschichtet.

Vormontierte Schaltgabe! fiir 5./Rickwartsgang in
Schiebemuffe des vormontierten Synchronkorpers
ginsetzen,
Der Arretierstift (Pfeil) am Synchronkdrper
zeigt dabel zum Endstuck.

Schiebemuffe mit Schaltgabel auf Hauptwelle und
Schaltstange in Getriebegehduse montieren.

Arretierkugel mit Schraubenzieher in Bohrung im
Getriebegehause einsetzen.

Schaltstange mit Schaltgabel montieren.
Dabei darauf achten, dald sich die Arretierkuge!
nicht in der Schaltfinger-Aussparung der
Schaltstange verklemmt.

Synchronkorper auf Verzahnung der Hauptwelle
montieren.
Dabei auf richtigen Sitz des Synchrenringes
achten.
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Synchronkorper so weit auf Hauptwelle montieren,
dal er mit der Verzahnung bundig (Pfeil) ist.

Schaltschiene fiir 5./Ruckwartsgang mit der Aus-
sparung zum Getriebegehause einsetzen.

Umienkhebel in Aussparungen der Schaltstange und
Schaltschiene einsetzen.

Verdrehsicherung auf Schaltstange so, wie im Bild
gezeigt, montieren.

Spiralstift (26 mm) mit KM—410 bundig in Ver-
drehsicherung einschlagen.

Stutzblech, mit schmaler Seite nach oben, auf
Ricklaufradachse aufsetzen und Sechskantschrauben
eindrenen, Befestigungsschrauben festziehen —

25 Nm.
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Distanzbuchse auf Hauptwelle montieren. >
KM—478 in Arretierungsstift des Synchron- | i -*Tﬁ-@i §}
korpers einsetzen. ) .

"5’”‘%‘?
Buchse auf ca. 100 C erwdrmen und ziigig auf S "&”i
Hauptwelle bis zur Anlage am Synchronkorper, , A - :
aufsetzen. *
KM-478 '
Die Buchse kann auch mit einer passenden Hilse s
montiert werden. ¢ -
i =
¥ B 722
Synchronring und 5. Gangzahnrad auf Hauptwelle Hartholz 30,0012 !
aufsetzen. .
Auf richtigen Sitz des Synchronringes achten. '
Vor dem Aufpressen des 5. Gangrades ist fiur eine 5
bessere Montage ein Holzstuck, MalRangaben siehe
Bild B 723, zu verwenden.
1

5. Gangrad montieren.
Getriebe mit KM—463 so, wie im Bild gezeiat,
unter Hydraulikpresse stellen.
Dabei am Nebenwellen-Zahnradblock abstutzten.

Achtung! 5. Gangrad auf 180° C gleichmalig
erwarmen, dafir Thermochromstifte der Firma
Faber-Castell verwenden.

Nach dem Erwarmen 5, Gangrad ziigig auf Neben-
wellen-Zahnradblock mit Hiilse KM—277 bis zur
Anlage am Bund des Nebenwellen-Zahnradblockes
aufpressen.

Dafur ist ein zweiter Monteur erforderlich, der das

5. Gangzahnrad in die Verzahnung und den Synchron-
ring einfuhrt.
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Geteilten Nadelkafig zwischen Distanzbuchse und
5. Gangzahnrad einsetzen.

Arretierkugel in Bohrung auf der Hauptwelle ein-
setzen.

Anlaufscheibe auf Hauptwelle aufsetzen.

~ Bei Fahrzeugen ab Getriebe-Nr. 10 077 ist die

Anlaufscheibe einteilig. Die Arretierkugel (Pfeil)
st dann in die andere Bohrung auf der Hauptwelle
—um 180" verdreht — einzusetzen.

Inneren Kugellager-Innenring auf ca. 100° C er-
warmen und auf Hauptwelle, bis zur Anlage an
der Anlaufscheibe, montieren.
Darauf achten, dall die Aussparung Uber der
Arretierkugel liegt.

Bei Fahrzeugen ab Getriebe-Nr. 10 077 ist das
Kugellager so zu montieren, dald die Nut zum

Getriebe zeigt.

Ausgleichscheiben zur Reduzierung der Lager-
varspannung fur das Kugellager im Getriebege-
hause-Endstuck ermitteln.

Lagersitz (A) mit Tiefenmall ermitteln.
Bei Fahrzeugen ab Getriebe-Nr. 10 077 st die

Lagersitztiefe uber die bearbeitete Flache fiir
die Befestigungsschrauben zu messen.
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Tiefe des Lagerdeckels (B) mit TiefenmalR messen.

Breite des Kugellagers (C) messen.

Das Kugellager soll ohne Vorspannung in das Endstick
eingebaut werden.

Ein Axialspiel von max. 0,09 mm ist zulassig.

Rechenbeispiel:

Lagersitz im Endstick A = 16,30 mm
+ Tiefe des Lagerdeckels B = 300mm
Summe A/B = 19,30 mm
— Lagerbreite C = 19,00 mm

Differenz 0.30 mm

Es sind Ausgleichscheiben in den Dicken 0,1 mm,
0,3 mmund 0,4 mm lieferbar.

Ausgewahlte Ausgleichscheibe{n) mit Walzlagerfett
1941574 (90 001 812) in Lagerdecke! einkleben.
Lagerdeckel mit offener Seite nach unten auf
Hauptwelle aufsetzen.
Kugellager auf Hauptwelle in Lagerdeckel montieren.
AufReren Kugellagerinnenring auf 80° C erwarmen
und auf Hauptwelle aufsetzen.

Zum Erwarmen keine offene Flamme verwenden.
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Stutzscheibe auf Hauptwelle aufsetzen und
Sicherungsring in Nut einsetzen. *
Es sind Stitzscheiben in den Dicken 2,3 mm,
2,4 mm und 2,5 mm lieferbar.
Die Stutzscheibe ist so auszuwahlen, daR sie
sich nach dem Einsetzen des Sicherungsringes
nicht verdrehen |aidt.
Sicherungsring mit KM—396 einsetzen.

Schlielring auf Hauptwelle, Uber den Sicherungsring,
aufsetzen.

Sicherungsring in Nut auf Hauptwelle einsetzen.
Auf richtigen Sitz achten.

Tachometerrad (treibendes) auf Hauptwelle aufsetzen.

Haltefeder in Bonrung auf der Hauptwelle
einsetzen und Tachorad auf Haltefeder auf-
schieben. Darauf achten, dal} die Nase der Halte-
feder richtig einrastet.

Wenn die Toleranzen zwischen der Bohrung und

der Haltefeder zu grol? sind, kann ein Kunststoff-
stift 722 340 (9 277 915) verwendet werden.
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Inneren Lagerring des Lagers vom Nebenwellen-
Zahnradblock auf ca. 100° C erwarmen,

Keine offene Flamme zum Anwarmen ver-

wenden.
AnschlieBend Lagerinnenring unter Verwendung einer
passenden Hulse zugig auf Nebenwellen-Zahnradblock
bis zur Anlage montieren.

Hilse nicht am Bund des Innenringes

abstutzen.

Lagerinnenring mit Walzlagerfett 19 41 574

(90 001 812) bestreichen und Lager selbst

aufsetzen.

Hinweis: Bei Fahrzeugen ab ca. August 1982

bzw. Getriebe-Nr. 10 077 wurde das Lager des
Nebenwellen-Zahnradblockes im Endstuck geandert.
Bei Verwendung der alten Lagerausfiihrung sind
Ausgleichscheiben (je 2 mm) vom Nebenwellen-Zahn-
radblock zu entfernen,

KM—442 in Lagerdecke| einschrauben.

Zylinderrollen mit Walzlagerfett 19 41 574
(90 001 812) an Schaltwelle festkleben.

Schaltwelle von der Abtriebsseite aus in Getriebe-
gehause und in Schaltfinger einsetzen.
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Vor der Montage des Endstuckes ist die Arretier-
schraube der Wahlschwinge mit Sicherungsmasse
1510 177 (90 167 347 — Loctite Typ 262) zu
bestreichen und zu montieren.

Darauf achten, dald sich die Wahlschwinge im

Endstuck leicht bewegen |43t.

Wenn erforderlich, eine zweite Federscheibe

verwenden.
Auf Freigangigkeit des Sperrbolzens achten.

Ruckseite des Getriebegehause-Hinterteiles mit
Dichtungsmasse 15 03 166 (90 094 714 — Loctite

Typ 573) bestreichen.

Getriebegehduse-Endstiick im Bereich der Lager-
sitze mit Industriefon auf ca. B0 C erwarmen.
Zum Erwarmen keine offene Flamme verwenden.

Fir die Uberprifung der Temperatur sind Thermo-
chromstifte der Firma Faber-Castell zu ver-
wernden,

Erwarmtes Getriebegehduse-Endstiick montieren.
Fuhrungsstifte zuerst in Endstick einsetzen.

Auf richtigen Sitz des Endstickes und des
Anschlagbolzens zwischen der Feder der
Wahlschwinge achten.
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Zuerst einen Fuhrunagsstift entfernen und Schraube
fur Lagerdeckel einschrauben, ,
AnschlieBend den zweiten Fiihrungsstift entfernen
und Lagerdeckel befestigen.
Alle Befestigungsschrauben — auf unterschiedliche
Langen achten — montieren und festziehen —
25 Nm.
Auf richtigen Sitz und Freigdngigkeit des
Nebenwellen-Zahnradblockes achten,

Sperrstift in Getriebegehause-Endstuck einsetzen
und Schaltstange 1./2. Gang bis zur Arretierung
einsetzen,

Verschlulldeckel (Pfeile) montieren.

Spiralstift (32 mm) in Schaltgabel 1./2. Gang mit
KM—410 so weit einschlagen, dald der Spiralstift ca.
5 mm ubersteht.
Hinweis! Vor der Montage der Spiralstifte alle
Schaltstangen abstiitzen.

Spiralstift {30 mm) in Schaltmitnehmer mit KM—=410
bundig einschlagen,
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Spiralstift (26 mm) in Schaltgabel 3./4, Gang mit
<M—410 bundig einschlagen,

T o
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Spiralstift (32 mm) in Schaltfinger mit KM—410
bundia einschlagen.

Schaltmitnehmer fir Rlckfahrscheinwerferschalter so,
wie im Bild gezeigt, auf Schaltstange montieren.
Befestigungsschrauben vorher mit Sicherungsmasse

15 10 177 (90 167 347 — Loctite Typ 262) bestreichen
und festziehen — 10 Nm.
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Getriebe mit KM—463 senkrecht drehen.

Inneren Lagerinnenring auf ca. 100" C erwarmen und
mit Aussparung zur Verdrehsicherung auf Hauptan-

triebsrad aufsetzen.
Zum Anwarmen keine offene Flamme verwenden.

Lagerrinnenring vom Lager des Nebenwellen-Zahnrad- R A T
blockes auf ca. 100° C erwarmen und unter Verwen- ST SRS
dung einer passenden Hulse zugig aufsetzen. ri@:@ﬁ-%ﬁﬁﬁ_ s
Fiir die Uberprifung der Anwarmtemperatur
Thermochromstifte der Firma Faber-Castell

verwenden.
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Lagerinnenring mit Walzlagerfett 19 41 574
(90 001 812) bestreichen und Lager aufsetzen.

l.ager des Hauptantriebsrades mit Nut nach aullen
auf inneren Lagerinnenring aufsetzen.
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AuBeren Lagerinnenring auf ca. 100° C erwarmen und
auf Hauptantriebsrad aufsetzen.

Zum Anwarmen keine offene Flamme verwenden.

Stiitzscheibe fiir Hauptantriebsrad auswahlen und
Sicherung einsetzen.

Es sind Stutzscheiben in den Dicken 2,3 mm,
2,4 mm und 2,5 mm lieferbar.
Die Stiitzscheibe ist so auszuwéahlen, daR sie

sich nach dem Einsetzen des Sicherungsringes
nicht verdrehen [al3t.

Schiielring auf Hauptantriebsrad aufsetzen.

Sicherung in Nut einsetzen.

Schaltfinger in 3./4. Gang-Schaltstange driicken.

Anschlagbolzen mit 8 mm Vierkant-Steckschliissel

so fixieren und Sechskantmutter festziehen —
50 Nm.

K—H—46

e —



Getriebe mit KM—463 senkrecht stellen und Getriebe-
gehduse-Dichtflache mit Dichtungsmasse 15 03 166
(90 094 714 — Loctite Typ 573) bestreichen.

Getriebegehause-Vorderteil montieren,
Hinweis! Das Ausbauen des Lagers aus dem
Getriebegehaduse-Vorderteil ist dem Arbeits-
vorgang "'Getriebegehause-Vorderteil ersetzen”
zu entnehmen.

Getriebegehause-Vorderteil im Bereich der
Lagersitze mit Industriefon auf ca. 80" C
grwarmen,

Fur die Uberprufung der Temperatur sind
Thermochromstifte der Firma Faber-Castell
zu verwenden.

Getriebegehause-Vorderteil iber Hauptantriebsrad
und Nebenwellen-Zahnradblock aufsetzen.
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Schaltschiene mit Hilfe eines Schraubenziehers in
qetriebegehause-Vorderteil fiihren.

Abstandring Uber Lager des Hauptantriebsrades
aufsetzen.

Sicherungsring in Nut des Lagers mit KM—396
ginsetzen.

Alle Innensechskantschrauben montieren.
Wenn erforderlich Lager des Hauptantriebsrades

und Nebenwellen-Zahnradblockes mit Kunststoff-
hammer auf richtigen Sitz etwas nachschiagen.

Alle Zylinderstifte zwischen Getriebegehause-
Vorderteil in Getriebegehause-Hinterteil montieren.

Alle Innensechskantschrauben festziehen — 25 Nm.
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Arretierbolzen fir Schaltwelle in Getriebegehause-

Vorderteil einsetzen. _
Beim Einsetzen darauf achten, dall die Rolle

waagerecht eingebaut wird.

Druckfeder einsetzen und Stopfen montieren.

Getriebe mit KM—463 senkrecht drehen.

Alle VerschluRdeckel fiir Schaltstange, Schaltwelle
und Schaltschiene bundig in Getriebegehause-
Vorderteil montieren.

!f:f | E
|

Ausgleichscheiben fur Getriebegehause-Deckel

ermitteln.
Abstand zwischen Kugellager des Haupt-
antriebsrades und Getriebegehause (A) mit

Tiefenmall messen.

Abstand zwischen Lager des Nebenwellen-Zahn-
radblockes und Getriebegehause (B) mit Tiefen-
mald messen,
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Deckeltiefe vom Deckelrand bis zur Drucklager-
Fuhrungshdlse (C) mit Tiefenmall messen.

AT554

Deckeltiefe vom Deckelrand bis zur Anlage des
IKugellagers fiir Nebenwellen-Zahnradblock (D)
mit Tiefenmall messen.

Rechenbeispiele zur Ermittlung der Ausgleichscheiben:

1. Fur Lager Hauptantriebsrad 2. Fur Lager Nebenwellen-Zahnradblock
Abstand A = 7.6 mm Abstand B = 5,0 mm

— Deckeldichtung = 0,2mm  — Deckeldichtung = 0,2 mm
Differenz = 74 mm Differenz = 4.8 mm
Tiefe C = 7,7 mm Tiefe D = 54 mm

— Differenz = 7.4 mm — Differenz = 48 mm
Wert fur Aus- Wert fur Aus-
gleichscheiben = 0,3mm gleichscheiben = 0,6 mm

Zuladssiges Axialspiel max. 0.09 mm. Das Axialspiel soll 0,1 bis 0,2 mm betragen.

Essind Ausgleichscheiben in den Dicken 0,1 mm und 0.3 mm lieferbar.

Ausgleichscheiben mit Walzlagerfett 1941574 (90 001 812) in Deckel einsetzen.
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Vor der Montage des Getriebegehause-Deckels karnn,
wenn erforderlich, der Dichtring, wie nachfolgend
beschrieben, ersetzt werden.

Dichtring in Ausriicklager-Fiihrungshiilse ersetzen.
Dichtring aus Ausriicklager-Fihrungshiilse
heraushebeln.

Dichtring in Ausriicklager-Fihrungshiilse einbauen.
Vor dem Einpressen des Dichtringes ist die
Spiralfeder zu entfernen.

AT7544G]

Dichtring mit KM—411 in Ausriicklager-Fiihrungshiilse
ginpressen,

Spiralfeder in Dichtring einsetzen.
Dichtlippe mit Fett 19 42 530 (20 093 201)
bestreichen.

Getriebegehause-Deckel dunn mit Walzlagerfett
1941 574 (30 001 812) bestreichen und Dichtung
auflegen.

Deckel aufsetzen und Sechskantschrauben montieren
und festziehen — 25 Nm.
Die vier unteren Schrauben (Pfeile) sind 22 mm
lang.
Alle Schrauben mit Dichtungsmasse
15 03 166 (90 094 714 — Loctite Typ 573)
bestreichen.
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Getriebe mit KM—463 waagerecht drehen.

VerschluRdeckel fiir Schaltstangenarretierung
bundig mit derm Gehause montieren.

Verschlulldeckel fur Schaltstangen am Getriebegehause-
Endstliick montieren.

Dichtring fur Schaitstange mit KM—407 bundig
in Getriebegehause-Endstuck montieren.

Schalthebel-Lagerbock an Getriebegehause-Endstuck
anschrauben und festziehen — 25 Nm.
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Schalthebel mit Gehause, Gummilager und Schaltstange

auf Schalthebel-Lagerbock montieren und alle Befesti-
gungsmuttern festziehen — 256 Nm.

Schaltstangengelenk auf Schaltwelle aufsetzen.
Zylinderstift montieren und Federhulse aufschieben.

Tachometerrad (getriebenes) mit Fihrung in Endstick
einsetzen und Halteblech in Aussparung der Tacho-
radfuhrung einsetzen und anschrauben.

Hintere Motoraufhangung anschrauben und fest-
ziehen.

Ruckfahrscheinwerferschalter anschrauben,

Kupplungsgehause mit Drucklager und Ausruckhebel
montieren.

Verzahnung des Hauptantriebsrades, Drucklager-
Fuhrungshulse und Kugelbolzen fir Ausruckhebel

dunn mit Fett 19 48 567 (90 006 540) bestreichen,

Alle Sechskantmuttern festziehen — 85 Nm.

Austauschseite, Februar 19886




Nachfolgend werden Arbeitsvorgange beschrieben, die wenn erforderlich, noch bei einer
Getriebeuberholung durchgefuhrt werden konnen.
Die AW-Vargabe “Getriebe iiberholen” beinhaltet bereits diese Arbeitsvorgange.

Lager im Getriebegehause-Hinterteil ersetzen,

Innensechskantschraube fiir Olfangblech abschrauben
und Olfangblech selbst abnehmen.

Lager mit KM—464/1 und, wenn erforderlich, mit
passendem Dorn aus Getriebegehause-Hintertail
auspressen.

Lager mit KM—464/2 bindig in Getriebegehause-
Hinterteil einpressen.
Die abgeflachte Seite (Pfeil) ist am Durchgang
der Rucklaufradachse zu verwenden.

Olfangblech montieren,
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Schenkelfeder fiir Wahlschwinge und/oder Wahi-
schwinge selbst ersetzen {Wéihischwinlge ausgebaut)

Wahlschwinge unter Verwendung von Leichtmetall-
backen in Schraubstock spannen.

Sicherungsring mit KM—396 von Wahlschwinge
abnenmen.

Scheibe fiir Schenkelfeder von Wahlschwinge
abnehmen.

Schenkelfeder mit Schraubenzieher abhebeln.

Schenkelfeder abriehmen.

Neue Schenkelfeder, Scheibe und neuen Sicherungs-
ring auf Wahlschwinge aufsetzen.

Schenkelfeder unter Vorspannung auf Wahlschwinge

montieren.

Scheibe aufsetzen und Sicherungsring moentieren.
Auf richtigen Sitz des Sicherungsringes achten.

Wahlschwinge in Endstiuck einsetzen. Arretierschraube
mit Sicherungsmasse 15 10 177 {90 167 347 — Loctite
Typ 262) bestreichen und montieren.

Darauf achten, dal sich die Wahischwinge im

Endstick bewegen 1a[3t.

Wenn erforderlich, eine zweite Federscheibe

verwenden.

Auch auf Freigangigkeit des Sperrbolzens

achten.
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Getriebegehduse-Vorderteil ersetzen

Kupplungsgehduse vom Getriebegehiuse abschrauben
und mit Drucklager und Ausriickhebel abnehmen.

Getriebeol ablassen.

Getriebegehause-Deckel abschrauben und abnehmen.
Auf unterschiedliche Schraubenldangen achten.

Riickfahrscheinwerferschalter aus Getriebegehause-
Vorderteil herausschrauben.

Auf Abstandring unter Riickfahrscheinwerfer-
schaiter achten.

Lager vom Hauptantriebsrad abnehmen.
Sicherungsring vor Lager des Hauptantriebs-
rades abnehmen,

SchlieBring abnehmen.

K—H-56




Sprengring mit KM—396 vom Hauptantriebsrad
abnehmen.

Stutzscheibe(n) vom Hauptantriebsrad abnehmen.

AuReren Sprengring mit KM—396 vom Lager ab-
nehmen.

Abstandsring vom Lager abnehmen.

Lager mit KM—171 in Verbindung mit KM—413—A
vom Hauptantriebsrad abziehen.

Bei Verwendung von KM—413 ist es teil-
weise erforderlich, die Halbschalen im
hinteren, dem Lager zugewandten Bereich,
um ca. 6 mm abzuschleifen.

Neue Werkzeuge werden bereits mit dieser
Anderung geliefert.

Arretierbolzen fir Schaltwelle ausbauen.
VerschluBstopfen fiir Arretierbolzen mit Zange
oder ahnlichem Werkzeug aus Getriebegehause-
Varderteil herausnehmen.
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Arretierbolzen mit Druckfeder aus Getriebege-
hause-Vorderteil herausnehmen, ,

Alle Innensechskantschrauben vom Getriebe-

gehause-Vorderteil abschrauben.
Hinweis: Flr eine bessere Demontage ist

ein handelsublicher Kugelkopf-Schrauben-
dreher (6 mm) zu verwenden, die Schrauben

sind Jedoch vorher zu |osen.

Getriebegehaduse-Vorderteil abnehmen, falls
erforderlich, Kunststoffhammer verwenden.

Lager fur Nebenwellen-Zahnradblock mit passender
Hulse aus Getriebegehause-Vorderteil auspressen.
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Neue Kugelhulse mit KM—409 bis zur Anlage in
Getriebegehause-Vorderteil montieren,

Lagerinnenring fur Lager des Nebenwellen-Zahnrad-
blockes mit Walzlagerfett 19 41 574 (90 001 812)
bestreichen und Lager aufsetzen.

Getriebe mit KM—463 senkrecht drehen.

Lager fur Hauptantriebsrad auf inneren Lagerinnenring
aufsetzen.

Aulleren Lagerinnenring auf ca. 100° C erwarmen und
montieren.
Zum Erwdarmen keine offene Flamme verwenden.
Fir die Uberpriifung der Anwarmtemperatur sind
Thermochromstifte der Firma Faber-Castell
zZu verwenden.

Stutzscheibe fiir Hauptantriebsrad auswahlen und

Sicherung einsetzen.
Es sind Stitzscheiben in den Dicken 2.3 mm,
2.4 mmund 2,5 mm lieferbar.

Die Stutzscheibe ist so auszuwahlen, dalk sie

sich nach dem Einsetzen des Sicherungsringes
nicht verdrehen |al3t.
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Schlieliring auf Hauptantriebsrad aufsetzen.

Sicherungsring in Nut einsetzen.

Dichtflache des Getriebegehduse-Hinterteiles mit
Dichtungsmasse 15 03 166 (90 094 714 — Loctite

Typ 573) bestreichen.

Getriebegehause-Vorderteil im Bereich der Lagersitze
auf ca. 80" C erwarmen.
Keine offene Flamme verwenden.
Fiir die Uberpriifung der Anwarmtemperatur sind
Thermochromstifte der Firma Faber-Castell zu

verwenden.

Getriebegehause-Vorderteil iber Hauptantriebsrad und
Nebenwellen-Zahnradblock aufsetzen.
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Schaltschiene mit Hilfe eines Schraubenziehers
im Getriebegehause-Vorderteil fihren.

e ] R . |

Abstandring iber Lager des Hauptantriebsrades
aufsetzen.

Sicherungsring in Nut des Lagers mit KM—396 ein-
setzen.

Alle Innensechskantschrauben montieren.
Wenn erforderlich, Lager des Hauptantriebsrades
und Nebenwellen-Zahnradblockes mit Kunststoff-
hammer auf richtigen Sitz etwas nachschlagen.

Alle Zylinderstifte zwischen Getriebegehause-Vorder-
teil in Getriebegehause-Hinterteil montieren.

Alle Innensechskantschrauben festziehen — 25 Nm.
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Arretierbolzen fir Schaltwelle in Getriebegehause-
Vorderteil einsetzen. .
Beim Einsetzen darauf achten, dali die Rolle
waagerecht eingebaut wird.

Druckfeder einsetzen und Stopfen montieren.

Getriebe mit KM—463 senkrecht drehen.

Alle VerschiuRdecke! fiir Schaltstange, Schaltwelle
und Schaltschiene blndig in Getriebegehduse-
Vorderteil mantieren.

Ausgleichscheiben fir Getriebegehause-Deckel
ermitteln.
Abstand zwischen Kugellager des Hauptantriebs-
rades und Getriebegehause (A) mit TiefenmaR
messen.

Abstand zwischen Lager des Nebenwellen-Zahnrad-
blockes und Getriebegehause (B) mit Tiefenmald
messen.
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Deckeltiefe vom Deckelrand bis zur Drucklager-
Fuhrungshdlse (C) mit Tiefenmall messen.

A 7583

Deckeltiefe vom Deckelrand bis zur Anlage des
Kugellagers fiir Nebenwellen-Zahnradblock (D)
mit Tiefenmall messen.

Rechenbeispiele zur Ermittlung der Ausgleichscheiben:

1. Fiir Lager Hauptantriebsrad 2. Fur Lager Nebenwellen-Zahnradblock
Abstand A = 7.6mm Abstand B = B,0mm

— Deckeldichtung = 0,2mm  — Deckeldichtung = 0,2mm
Differenz = 7.4 mm Differenz = 4.8 mm
Tiefe C = 7.7 mm Tiefe D = 5,4 mm

— Differenz = 74 mm — Differenz = 48 mm
Wert fur Aus: Wert fur Aus-
gleichscheiben = 0,3 mm gleichscheiben = 0,6 mm

Zulassiges Axialspiel max. 0,09 mm. Das Axialspiel soll 0,1 bis 0,2 mm betragen.

Es sind Ausgleichscheiben in den Dicken 0,1 mm und 0,3 mm lieferbar.

Ausgleichscheiben mit Walzlagerfett 1941 574 (90 001 812) in Deckel einsetzen.
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Getriebegehause-Deckel dunn mit Walzlagerfett
1841574 (90 001 812) bestreichen und Dichtung
auflegen.
Deckel aufsetzen, Sechskantschrauben montieren
und festziehen — 25 Nm.
Die vier unteren Schrauben (Pfeile) sind 22 mm lang.
Alle Schrauben mit Dichtungsmasse 15 03 166
(90 084 714 — Loctite Typ 573) bestreichen.

Kupplungsgehause mit Drucklager und Ausrickhebel
montieran.
Drucklager-Fuhrungshilse und Kugelbolzen fiir

Ausruckhebel mit Fett 19 48 567 (90 006 540)
bestreichen.

-

“\lle Sechskan tmuttern festziehen — 85 Nm.

Riick fahrscheinwerferschalter, OlablaR- und Ol
emnfullschrauben montjeren.

Vor dem Einbau des Getriebes ist darauf zu achten,
dal® die Verzahnung des Hauptantriebsrades mit
Fett 1948 567 (90 006 540) dunn bestrichen wird.
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Getriebegehause-Endstick ersetzen
Kupplungsgehause vom Getriebegehiuse ab-
schrauben und mit Drucklager und Ausrickhebel

abnehmen.

Getriebeol ablassen.

Getriebegehdusedeckel abschrauben und ab-
nehmen.

Auf unterschiedliche Schraubenlange achten.

Ruckfahrscheinwerferschalter aus Getriebe-
gehause-Vorderteil herausschrauben.

Auf Abstandring unter Schalter achten.

Lager vom Hauptantriebsrad abnehmen.

Sicherungsring vor Lager des Hauptantriebs-
rades abnehmen.

Schlie8ring abnehmen.
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Sprengring mit KM—396 vom Hauptantriebsrad
abnehmen.

Stiitzscheibe({n) von Hauptantriebsrad abnehmen.

Aulleren Sprengring mit KM—396 vom Lager ab-
nehmen.

Abstandsring vom Lager abnehmen.

Lager mit KM—171 in Verbindung mit KM—413—A
vom Hauptantriebsrad abziehen.

Bei Verwendung von KM—413 ist es teilweise
erforderlich, die Halbschalen im hinteren,
dem Lager zugewandten Bereich, um ca. 6 mm
abzuschleifen.

Neue Werkzeuge werden bereits mit dieser
Anderung geliefert.

Arretierbolzen fur Schaltwelle ausbauen.
Verschlul3stopfen fur Arretierbolzen mit
Zange oder ahnlichem Werkzeug aus Getriebe-
gehause-Vorderteil herausnehmen.

Arretierbolzen mit Druckfeder herausnehmen.
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Federhiulse am Schaltstangengelenk aufspreizen und
so weit verschieben, bis der Zylinderstift im Schalt-
stangengelenk frei ist.

i ..'%‘_ 3
Eflppd, c S i

Zylinderstift mit passendem Dorn oder Splintaustreiber
aus Schaltstangengelenk herausnehmen.

Schalthebel mit Schalthebelgehause und Gummilager
von Schalthebel-Lagerbock abschrauben.

Schalthebel mit Gehause, Gummilager und Schalt-
stange von Schalthebel-Lagerbock abnehmen.
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Schalthebel-Lagerbock von Getriebegehaduse-
Endstick abschrauben und abnehmen:

Gummidd@mpfungsblock fiir hintere Motorauthangung
von Getriebegehduse-Endstiick abschrauben.

Tachometerrad (getriebenes) ausbauen.
Sechskantschraube fiir Halteblech abschrauben,
und Halteblech selbst abnehmen.

Tachometerrad (getriebenes) mit FUhrungs-
hulse aus Getriebegehduse-Endstiick heraus-
hebeln.

Alle Innensechskantschrauben von Getriebegehause-
Vorderteil abschrauben.
Hinweis: Flr eine bessere Demontage ist ein
handelstblicher Kugelkopf-Schraubendreher

(6 mm) zu verwenden, vorher sind die Schrauben
Zu losen.




Arretierungsschraube mit Federscheibe(n) aus
Getriebegehause-Endstiick herausschrauben.

Getriebegehduse-Vorderteil abnehmen, wenn
erforderlich, Kunststoffhammer verwenden.

Lager fiir Nebenwellen-Zahnradblock mit passender
Hulse aus Getriebegehause-Vorderteil pressen.

Alle VerschluRdeckel mit passendem Dorn aus
Getriebegehause-Vorderteil herausschlagen.
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VerschluRdeckel fiir Sperrstift am Getriebegehause-
Lndstick mit passendem Dorn so anschlagen, daR er
verkantet.

VerschluRdeckel anschlieBend heraushebeln.

VerschluBdeckel fir Schaltstange (Pfeil) mit Dorn
anschlagen und heraushebeln.

Schaltmitnehmer von Schaltstange fiir 5. und
Ruckwartsgang abschrauben und abnehmen.

Spiralstift fur Schaltmitnehmer 1./2. Gang mit passen-
dem Splintaustreiber aus Schaltstange herausschlagen.

Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

Bei Fahrzeugen bis August 1982 bzw. Getriebe-Nr.
10076 ist der Spiralstift fir die Schaltgabel

1./2. Gang mit einer Zange, entgegen der Einroll-
richtung herauszuhebeln.

Bei Fahrzeugen ab August 1982 bzw. Getriebe-Nr.
10077 ist der Spiralstift fiir die Schaltgabel

1./2. Gang mit einem passenden Splintaustreiber
herauszuschlagen.
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Schaltstange fur 1./2. Gang mit passendem Weich-
metalldorn so weit nach vorn schiagen, bis der Sperr-
stift frei wird und herausgenommeén werden kann.

Befestigungsschrauben fiir Lagerdeckel am Getriebe-
gehause-Endstuck abschrauben.

Befestigungsschrauben fir Getriebegehause-

Endstick am Getriebegehduse-Hinterteil abschrauben.
Achtung! Auf unterschiedliche Schraubenléngen
achten.

Getriebegehause-Endstick abnehmen, dabei Kunststoff-
hammer verwenden.

Tachometerrad (treibendes) ausbauen.
Haltefeder zuruckdriucken und Tachorad
abnehmen,
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Sicherungsring von Hauptwelle abnehmen.

Schlieliring abnehmen.
Wenn erforderlich mit Schraubenzieher
abhebeln.

Sprengring mit KM—396 von Hauptwelle abnehmen.

Stitzscheibe(n) von Hauptwelle abnehmen.

Kugellager mit KM—171 in Verbindung mit

KM—413—A von Hauptwelle abziehen.
KM—413—A zwischen Kugellager und
Lagerdeckel montieren.

Da bei verschiedenen Getrieben dieser Arbeitsvorgang

so nicht maglich ist, ist dafiir die neue Briicke von

KM—-210—-A in Verbindung mit zwei Schrauben/Bolzen

— Lange 8 x 250 mm — zu verwenden und dann das
"~ "_agerschild mit Lager abzuziehen.

Getriebegehause-Endstiick zerlegen
Lager aus Getriebegehause-Endstiick ausziehen.

Bei Getrieben bis Getriebe-Nr, 10 076 Lagerring
mit Kukko-Auszieher Nr. 21—4, bei Getrieben ab
Getriebe-Nr. 10 077 Kukko-Auszieher Nr. 21/6 und
jeweilige Gegenstiitze verwenden.
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Wahlschwinge aus Endstuck herausnehmen.

Sicherungsring fir Anschlag- und Sperrbolzen aus
Endstick herausnehmen.

Achtung! Teile stehen unter Federdruck.

Druckfeder und Sperrbolzen aus Endstuck heraus-
nenhmen.

Getriebegehause-Endstlick zusammenbauen

Buchse im Getriebegehause-Endstick dinn mit Walz-
lagerfett 19 41 574 (90 001 812) bestreichen.

Dichtring mit KM—279/1 in Endstiick montieren.

Dichtlippe mit Fett 19 42 530 (90 093 201)
bestreichen.

Dichtring fur Schaltwelle mit KM—407 bundig in End-
stick einschlagen.

Dichtlippe mit Fett 19 42 530 (90 093 201)
bestreichen.
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Sperrbolzen — mit Fihrung waagerecht — und
Druckfeder in Endstiick einsetzen.

Auf richtige Reihenfolge achten.

Bra1 |

AuReren Sperrbolzen, Anschlag und Sicheru ngsring
montieren.
Auf richtigen Sitz des Sicherungsringes achten.

Bolzen mit Schraubenzieher oder passendem Dorn
gegen den Federdruck in Bohrung driicken.

Wahlschwinge in Endstiick einsetzen.
Vorher Fithrung in Endstiick diinn mit W3lz-
lagerfett 1941 574 (90 001 812) bestreichen.

Arretierschraube mit Sicherungsmasse 15 10 177
(90 167 347 — Loctite Typ 262) bestreichen und
montieren.
Wenn erforderlich zweite Federscheibe
verwenden.

#

Ausgleichscheiben zur Reduzierung der Lager-
vorspannung fur das Kugellager im Endstiick ermitteln.

Lager (A) mit Tiefenmal ermitteln.

Bei Fahrzeugen ab Getriebe-Nr. 10 077 ist die Lager-
sitztiefe Uber die bearbeitete Flache fiir die Be-
festigungsschrauben zu messen.
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Tiefe des Lagerdeckels (B) mit Tiefenmal messen.

Breite des Kugellagers (C) messen.

Das Kugellager soll ohne Vorspannung in das Endstiick
eingebaut werden.

Ein Axialspiel von max. 0,09 mm ist zulassig.

Rechenbeispiel:

Lagersitz im Endstick A = 16,30 mm
+ Tiefe des Lagerdeckels B = 3,00 mm
Summe A/B = 19,30 mm
— Lagerbreite C = 19,00 mm
Differenz 0,30 mm

Es sind Ausgleichscheiben in den Dicken 0,1 mm,
0,3 mm und 0,4 mm lieferbar.

Ausgewahlte Ausgleichscheibe(n) mit Walzlagerfett
19 41 574 (90 001 812) in Lagerdecke! einkleben.
Lagerdeckel mit offener Seite nach unten auf
Hauptwelle aufsetzen.
Kugellager auf Hauptwelle in Lagerdeckel montieren.
AuReren Kugellagerinnenring auf 100° C erwirmen
und auf Hauptwelle aufsetzen.

Zum Erwarmen keine offene Flamme verwenden.
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Stutzscheibe auf Hauptwelle aufsetzen und
Sicherungsring in Nut einsetzen. .
Es sind Stitzscheiben in den Dicken 2,3 mm,
2,4 mm und 2,5 mm lieferbar.
Die Stiitzscheibe ist so auszuwahlen, daR sie
sich nach dem Einsetzen des Sicherungsringes
nicht verdrehen |303t.
Sicherungsring mit KM—396 einsetzen.

Schliellring auf Hauptwelle, iiber den Sicherungsring,
aufsetzen.

Sicherungsring in Nut auf Hauptwelle einsetzen.
Auf richtigen Sitz achten.

Tachometerrad (treibendes) auf Hauptwelle aufsetzen.
Haltefeder in Bohrung auf der Hauptwelle _
einsetzen und Tachorad auf Haltefeder auf- : i
schieben. Darauf achten, daR die Nase der Halte-
feder richtig einrastet.

Wenn die Toleranzen zwischen der Bohrung und
der Haltefeder zu groR sind, kann ein Kunststoff-
stift 722 340 (9 277 915) verwendet werden.
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Lager des Nebenwellen-Zahnradblockes montieren.
Vorher ist der Lagerinnenring diinn mit Walz-
lagerfett 1941 574 (90 001 812) zu bestreichen,

KM—442 in Lagerdeckel einschrauben und waagerecht
stellen.

Riickseite des Getriebegehduse-Hinterteiles mit
Dichtungsmasse 15 03 166 (90 094 714 — Loctite
Typ 573) bestreichen.

Getriebegehause-Endstiick im Bereich der Lagersitze
mit Industriefon auf ca. 100° C erwidrmen.
Zum Erwarmen keine offene Flamme verwenden.

Fir die Uberpriifung der Temperatur sind
Thermochromstifte der Firma Faber-Castel|
ZUu verwenden.

TR
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Erwamtes Getriebegehause-Endstiick montieren.
Fuhrungsstifte zuerst in Endstiick einsetzen.

Auf richtigen Sitz des Endstiickes und des
Anschlagsbolzens zwischen der Feder der
Wahlschwinge achten.

Zuerst einen Flhrungsstift entfernen und
Befestigungsschraube fiir Lagerdeckel einschrauben.
Anschlielend den zweiten Fihrungsstift entfernen
und die zweite Sechskantschraube montieren.

Alle Gehause-Befestigungsschrauben — auf unter-

schiedliche Langen achten — montieren und fest-
ziehen — 25 Nm.

Sperrstift in Getriebegehause-Endstiick einsetzen

und Schaltstange 1./2. Gang bis zur Arretierung
einsetzen.

Alle VerschluRRdeckel fiir Schaltstangen und Sperr-
bolzen montieren.

Spiralstift (32 mm) in Schaltgabel 1./2. Gang mit
KM—410 so weit einschlagen, daR der Spiralstift
selbst ca. 5 mm Ubersteht.

Schaltstangen dabei abstiitzen.
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Spiralstift in Schaltmitnehmer mit KM—410 bundig
einschlagen.

Schaltmitnehmer fiir Rick fahrscheinwerferschalter SO,

wie im Bild gezeigt, auf Schaltstange montieren.
Befestigungsschrauben vorher mit Sicheru ngsmasse
1510 177 (90 167 347 — Loctite Typ 262) be-
streichen und festziehen — 10 Nm.

Lagerinnenring des Nebenwellen-Zahnradblockes mit
Walzlagerfett 19 41 574 (90 001 812) bestreichen und
Lager aufsetzen.

Lager des Hauptantriebes mit Nut nach auRen auf
inneren Lagerinnenring aufsetzen,

B 754
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AuBeren Lagerinnenring auf ca. 100° C erwdrmen und
auf Hauptantriebsrad aufsetzen.

Zum Anwarmen keine offene Flamme verwenden.

Stitzscheibe fir Hauptantriebsrad auswahlen und
Sicherung einsetzen.

Es sind Stutzscheiben in den Dicken 2,3 mm,
24 mmund 2,5 mm lieferbar.

Die Stiitzscheibe ist so auszuwahlen, daR sie

sich nach dem Einsetzen des Sicherungsringes
nicht verdrehen |aRt.

Schlielring auf Hauptantriebsrad aufsetzen.

Sicherung in Nut einsetzen.

Schaltfinger in 3./4. Gang-Schaltebene driicken.

Anschlagbolzen mit 8 mm Vierkant-Steckschliissel

so fixieren und Sechskantmutter festziehen —
50 Nm.
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Getriebe mit KM—463 senkrecht stellen und Getriebe-
gehause-Dichtflache mit Dichtungsmasse 15 03 166
= (90 094 714 — Loctite Typ 573) bestreichen.

Getriebegehause-Vorderteil montieren.
Getriebegehause im Bereich der Lagersitze mit
Industriefon auf ca. 80" C erwarmen.

Fir die Uberprifung der Temperatur sind Thermo-
= chromstifte der Firma Faber-Castell zu verwenden.

Getriebegehause-Vorderteil iiber Hauptantriebs-
rad und Nebenwellen-Zahnradblock aufsetzen.
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Schaltschiene mit Hilfe eines Schraubenziehers in
aetriebegehduse-Vorderteil fithren.

Abstandsring Uber Lager des Hauptantriebsrades
aufsetzen.

Sicherungsring in Nut des Lagers mit KM—396 ein-
setzen.

Alle Innensechskantschrauben montieren.
Wenn erforderlich, Lager des Hauptantriebsrades

und Nebenwellen-Zahnradblockes mit Kunststoff-

hammer auf richtigen Sitz etwas nachschlagen.

Alle Zylinderstifte zwischen Getriebegehause-
Vorderteil in Getriebegehaduse-Hinterteil montieren.

Alle Innensechskantschrauben festziehen — 25 Nm.
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Arretierbolzen fiir Schaltwelle in Getriebegehause-
Vorderteil einsetzen. |
Beim Einsetzen darauf achten, daR die Rolle
waagerecht eingebaut wird.

Druckfeder einsetzen und Stopfen montieren.

VerschluBdeckel fiir Schaltstange, Schaltwelle und
Schaltschiene biindig montieren.

Vor der Montage des Getriebegehause-Deckels

kann, wenn erforderlich, der Dichtring ersetzt werden.
Ausgleichscheiben mit Walzlagerfett 1941 574

(90 001 812) in Deckel einkleben.

Dichtung ebenfalls mit Walzlagerfett in Deckel ein-
kleben.

Deckel aufsetzen und montieren.

Die vier unteren Schrauben (Pfeile) sind 22 mm lang.
Alle Schrauben mit Dichtungsmasse 15 03 166

(90 094 714 —Loctite Typ 573) bestreichen.

Getriebe mit KM—463 waagerecht drehen.,

VerschluBdecke! fiir Schaltstangen am Getriebe-
gehause-Endstiick montieren.

Schalthebel-Lagerbock an Getriebegehause-Endstiick
anschrauben und festziehen — 25 Nm.
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Schalthebel mit Gehause, Gummilager und Schalt-
stange auf Schalthebel-Lagerbock montieren und
alle Befestigungsmuttern festziehen — 25 Nm.

Schaltstangengelenk auf Schaltwelle aufsetzen.
Zylinderstift montieren und Federhiilse aufschieben.

Tachometerrad (getriebenes) mit Fiihrung in Endstiick
einsetzen und Halteblech in Aussparung der Tacho-
radfuhrung einsetzen und anschrauben.

Hintere Motoraufhidngung anschrauben und fest-
ziehen.

Riick fahrscheinwerferschalter und Olablalschraube
montieren.

Kupplungsgehause mit Drucklager und Ausriickhhebel
montieren.
Verzahnung des Hauptantriebsrades, Drucklager-
Fuhrungshilse und Kugelbolzen fiir Ausriickhebel
mit Fett 19 48 577 (90 006 450) bestreichen.

Alle Sechskantmuttern festziehen — 85 Nm.
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Getriebegehduse-Hinterteil ersetzen

Dieser Arbeitsvorgang ist im wesentlichen identisch mit dem Arbeitsvorgang ,Getriebe iiberholen”.
Lediglich das Zerlegen bzw. Zusammenbauen der Hauptwelle und des Nebenwellen-Zahnradblockes
sowie das Ermitteln der Ausgleichscheiben des Getriebegehduse-Endstiickes und des Getriebe

gehduse-Deckeis sind nicht erforderlich.
Nachfolgend werden alle noch erforderlichen Arbeiten beschrieben.

Olfangblech mit Innensechskantschliissel
abschrauben und abnehmen.

Sechskantmutter fir Anschlagbolzen abschrauben.

Anschlagbolzen aus Getriebegehiuse-Hinterteil

herausnehmen.
Wenn erforderlich mit Weichmetalldorn heraus-

schlagen.

Januar 1980 K-H-85



Sicherung fur Stiitzbolzen des Umlenkhebels mit
Schraubenzieher abhebeln.

Stutzbolzen abnehmen.

VerschluBdeckel fur Schaltstangenarretierung mit Spitze
anschlagen und heraushebeln.

Druckfedern flr Arretierkugeln aus Gehiuse
herausnehmen.

Lager mit KM-464/1 und, wenn erforderlich, mit
passendem Dorn aus Getriebegehduse-Hinterteil
auspressen.

Getriebegehause-Hinterteil von KM-463 abschrauben
und neues Teil montieren.

K-H-86
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Lager mit KM—464/2 bundig in Getriebegehause-
Hinterteil einpressen. .
Die abgeflachte Seite (Pfeil} ist am Durchgang
der Rucklaufachse zu verwenden.

Olfangblech so an Getriebegehause-Hinterteil
anschrauben, dal die Nase senkrecht nach unten
steht,

Anschlagbolzen so, wie Bild gezeigt, einsetzen und
Sechskantmutter aufschrauben — nicht festziehen.

Stutzbolzen fur Umlenkhebel einsetzen und Sicherung

mit Greifereinsatz GrolRe 8 (handeistiblich) montieren.

Austauschseite, Februar 1986
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Synchronringe ersetzen

Dieser Arbeitsvorgang ist im wesentlichen identisch mit dem Arbeitsvorgang *'Getriebe iiberholen”.
Nachfolgend werden alle dazu nicht erforderlichen Arbeiten aufgezahlt.

Dichtring der Schaltwelle ersetzen.

Schaltgabeln auf VerschleiR priifen.

Nebenwellen-Zahnradblock zerlegen und zusammenbauen.

Ausgleichscheiben ermitteln — fiir Getriebegehause-Endstiick und Getriebegehiuse-Deckel,
Dichtung in Ausriicklager-Fuhrungshilse ersetzen.

Ausgleichscheiben fiir Distanzbuchse auf Hauptwelle ermitteln.

Getriebegehause-Endstiick zerlegen und zusammenbauen.

K—H-88
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Getriebe komplett abdichten

Da fiir diesen Arbeitsvorgang viele Arbeiten erforderlich sind, die sich aus den vorher beschriebenen
Arbeitsvorgangen wiederholen, werden diese Arbeitsvorgange nachfolgend aufgezahit.

Kupplungsgehause mit Drucklager und Ausriuckhebel ausbauen.

Schalthebel mit Schalthebelgehdause und Gummilager vom Schalthebel-Lagerbock sowie Schalt-
stangengelenk von Schaltwelle abnehmen. |
Getriebegehause-Deckel abnehmen.
Getriebegehause-Vorderteil abnehmen.
Schaltgabel 1./2, Gang und Schaltmitnehmer 1./2. Gang von Schaltstange entstiften.
Verschiulldeckel fiir Schaltstangen 1./2. Gang und 5./Riickwartsgang vom Endstiick entfernen.
Tachorad (getriebenes) mit Fiihrungshilse aus Endstlick ausbauen.

Getriebegehause-Endstuck abschrauben und herausnehmen.

Wahlschwinge aus Getriebegehause-Endstiick herausnehmen.

Lager fur Nebenwellen-Zahnradblock aus Endstick und Getriebegehause-Vorderteil herausnehmen.

Nachfolgend werden alle fir das Abdichten erforderlichen Arbeiten beschrieben.

Dichtring in Ausriicklager-Fihrungshilse ersetzen.

Dichtring aus Ausriicklager-Fiihrungshiilse heraus-
hebeln.

Dichtring in Ausriick|ager-Fiihrungshiilse einbauen.
Vor dem Einpressen des Dichtringes ist die
Spiralfeder zu entfernen.

A7T543|
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Dichtring mit KM—411 in Ausrucklager-Fuhrungshiulse
einpressen. |
Spiralfeder in Dichtring einsetzen.

Dichtlippe mit Fett 19 42 530 (90 093 201)
bestreichen.

Dichtring fiir Schaltwelle im Getriebegehaduse-
Endstuck ersetzen.
Dichtring mit Schraubenzieher aus Endstick
nerausnehmen.

Dichtring bindig mit KM—407 von der Ruckseite des
Endstiickes montieren.
Dichtlippe dinn mit Fett 19 42 530 (90 093 201)
bestreichen.

Dichtring im Getriebegehause-Endstiick ersetzen.
Dichtring aus Endstiick heraushebeln.

K—H-80
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Dichtring mit KM—279 bindig, bis zum Anschlag, in
Endstuck montieren,

Dichtlippe diinn mit Fett 19 42 530 (90 093 201)
bestreichen.

B779

Dichtring fiir Tachometerrad (getriebenes) in
Tachoradfiihrung ersetzen

Tachorad aus Fihrung nach hinten herausdriicken
und Dichtring heraushebeln.

Dichtring einbauen.
Tachorad in Fihrung einsetzen und Dichtring

mit offener Seite (Pfeil) auf Tachorad auf-
setzen.

Dichtring vorsichtig mit Schraubenzieher in
Aussparung des Tachorades einsetzen.

O-Ring fiir Tachoradfilhrung ersetzen
O-Ring mit Schraubenzieher abhebeln.
Fuhrungshilse dunn mit Walzlagerfett

19 41574 (90 001 812) bestreichen und
O-Ring in Nut der Flihrungshiilse einsetzen,

Anschlielend ist das Getriebe, wie bereits bei vorangegangenen Arbeitsvorgangen beschrieben,

wieder zusammenzubauen. Dabei ist darauf zu achten, daR das Ermitteln von Ausgleichscheiben
nicht erforderlich ist.

Fur das Abdichten der einzelnen Getriebegehiuseteile ist die Dichtungsmasse 15 03 166
(90 094 174 — Loctite Typ 573) zu verwenden.
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